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Irepes
en Cair

Gootges Peaichard

E colonel Chassain du
Ministére des Armeées
nous a fourni auelques

précisiong sur la frégquence
des accidents d’aviation, au
cours d'une oconférence de
presse, au Ministére des
Armaées.

« L’aviation francaise souffre
de la transition de la guerre
A la paix.»

Situation paradoxale.

Trois cent quatre-vingt-
huit accidents ont endeuilld
notre aviation durant le der-
nier semestre. Il y a eu 156 tués
ot 134 appareils ont été perdus,

Ces accidents ont été causés
dans 49 9/ des cas par le par-
sonnel, pour 44 % par la faillite
d’'un matériel fatigué par la
guerre et moins bien entretenu
que durant les hostilités, les
autres accldents n’ayant pas
de raisons reconnues.

Aprés |'effort des derniers
mois de guerre, le personnel
ne s'est pas toujours montré
tréa discinliné; maig le com-
mandement veille & la sdourité
de ses « administrés», Et,
parait-il, 1l a la main dure.
D’autre part, la démobilisa-
tion d'une partie du personnel
au sol affecte sérieusement la
séourité aérienne, plus diffi-
cile &4 assurer qu'avant Ila

uerre. Enfin I’Air Transport

mmand enléve son matériel
et la France ne posséde pas
une ligne balisée.

Il nous faut donc former
rapidement des spécialistes.

Et pallier la crise de matériel.

AVRANTE oconstatation.
N Un pilote se tue. Sa

veuve regoit un premier

secours, d'une incroyable
pauvreté,

Toutefois, les cing ou dix
« grands formats » qui lui sont
8i parcimonieusement distri-
bués doivent lui permettent
d’attendre et surtout de vivre
pendant des mois et des mois...

Le temps que l'on régle la
question de l'assirance et de
Ia solde, en un mot tout I'effa-
rant machinisme de I|'admi-
nistration militaire.

Avec un peu.de bonne volonté
et de bon sens, ne pourrait-on
accélérer ces formalités?

dans notre dernier nu-

méro que la réduction

du budget pourrait bien
avoir une sérieuse répercussion
sur la commande des avions de
tourisme.

Les événements nous ont
malheureusement donné ral-
son, Aucune commande n’a été
et ne sera donnée...

Ni & la S.N.C.A.N. qui a
sorti le Nord 1.200 victorieux
ni & Max Holste dont on a
cependant reconnu les grandes
qualités de vol de'son appareil..,

Dréle d’encouragement !

NOUS laissions: entendre

La S.N.CAS.E. met achwllemment an point son aile volanfe. 11 s’agit d'un appareil muni d'un moteur de 140 CV

d'un poids total de 800 kg, L'aile proprement dite est une monoplane can dlever en fidche de 9 m. 90 d’ehvergure,

d'une surface de 15 m* L'empennage est remplacé par des dérives ovales fixées aux extrémilés de 'alle, L'atter-

risseur est constitué par un tricycle 4 roues indépendantes avec frein. Cet appareil qui, jusqu'a présent, a donné
des résultats satisfaisants est ** né ™ au milien de la production intense des Bloch-Languedoe 161,

Une décision suspend -
jusqu’a nouvel ordre
les engagements dans I’Armée de I’Air

Jeunes gens dont le réve était d’
pilotes militaires, ne perdez pas quand

nole en date du 9 janvier, indique
gue « les engagements dans
I'’Armée de I'Air au titre d’une
spécialité  sont suspendus jusqu’d
nouvel ordre » el par une aulre nole
dalde du 23 janvier que = sont sus-
endus tous engagements dans
"Armée de I'Air y compris les F.F.A. »

Jeunes !qeris, qui reviez de devenir
piloles militaires, qui pensiez oblenir
volre brevel de mdécaniciens ou d’élec-
triciens d'aviation, perdez donc lout
espoir,

Du meins momenianément.

Mais si cela peul vous consoler,
nofez que wvos feunes camarades qui
contractérent, au lendemain de la Libé-
ration, des engagements dans I'Armée
de 'Air ne sont pas mieux favorisés.

Tout au plus, ent-ils eu Uavantage
de rev@ir le costume bleu marine de
U'Armée de U'Air, ce qui leur conféra,
& défaut de suivre les cours de pilotage,
le droit d'apprendre le maniement
d'armes, l'école du soldal el de « po-
lasser » la théorie enlre deux corvées
de quartier. Combien de fois, ici
méme, n'avons-nous pas demandé
gu'un sorl plus équitable leur fal
réserpé 7

Aujourd'hui, ¢'est chose falle.

Une décision ministérielle a fait

l E Ministére des Armées, par une

savoir « que Lous les intéressés devront
étre mis au courant sans délai de la
situation et invités a s'orienter vers
les spécialités du personnel 1 0a navi-
gant ou du service général ».

Or ceite siluation, quelle est-elle ?

De Irés nombreux candidals, nous
expligue-t-on ay service de I'Inferma-

par Jean-Pierre
SERVANGE

tion du Ministére des Armées, se sonl
prisentés et ont élé acceplés, au lende-
main de la Libération. Or, les services
intéressés ne tardérent pas & constaler
w'une forle proportion d'enire eux
oin de posséder Uinstruclion générale
requise {rjlfueau du brevel élémentuire),
s'esl révélée inaple a suivre les cours.

Depuis Uarrél des hosltilités, les
besoins de U Armée de '"Air ont diminué
dans des pryzorffans importantes.
L’organisation des écoles a été modifice
en conséquence el avee le débil acluel-
lement prévu, il [audrait plus de
deux ans pour admetire a I'Ecole Pré-
paratoire de personnel naviganl la
totalité des engagés candidalts P. N.

étre brevetés
méme tout espoir !

sous les drapeaux el réunissant les
conditions inilialement fizées par l'inse
fruetion provisoire. (65 % des candi-
dais n'ont pas encore passé la visile).

D’autre part, I'arrét de ['instruction
dans les écoles américaines el le manque
de malériel dans les dcoles [rangaises
ne permeltent pas d'accrofire, méme
temporairement, le débd préou pour
ces derniires.

En pue de résorber cel excédent
considérable el d'assurer un renpuel-
lement régulier du personnel navigant
¢ parlir du mois de jfuillet 1946, i
ne sera relenu qu'un nombre de candi-
daltures en rapporl avec les besoins el
les possibilités acluelles de U'Armée
de I"Air.

Voila qui est net el précis...

Toulefois, les engagés qui mains
tiendront leur candidalure depront élre
soumis d'urgence @ la visile médicale,
laquelle élimine environ 60 9%
candidats.

Ceux qui resleront devronl, quels
que soient leurs titres ou leurs diplomes,
subir les épreuves d'un concours
suffisamment ardu...

Dés lors, les éléves qui passeront
avec succés les  difficiles  élapes
auronl enfin le droil bien mérité de
prendre f!ac.e sous le cockpit d'un

avion-école...
$
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gy établissant la carte des
E novvelles rotites aériennes de
I'Empire Britannique, on
_lgplttaun. pour la premiére fols
une idée qui, Jusqu'd préscm_,f
urement *  théorique,  n'était
%u_*un gspoir | désormais, les
~lignes & grandes distances ne
tiendront plus comple des eartes
terrestres, de la topographie des
. terres & survoler ou des différents
- phstacles géographiques, car les
. nouvelles lignes aériennes seront
[ tracées sur la carte a la régle ou,
:
:

plus exactement, puisque la terre
est ronde, ces lignes suivront
- l'arc du globe,

' L'utilisation des routes du
~ Grand Corcle, ainsi qu'elles sont
officiellement appelées, présen-
tera de grands avantags A
I'Angleterre et a la communauté
des nations britanniques. Ces
rovtes remplaceront celles
d'ayvant-guerre qui suivaient, plus
ou moins, la carte lerrestre et
obligeaient l'avion & des bonds
d'upe ville ou d'un aéroport a
'autre,
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L'orientation moderne
de l'aviation

Les nouvelles rout § aériennes
mondiales seronlt élsblies en
- grands cercles. Ces lignes repré-
_sentent la plus courle distance
~ d’un poinl & un aulre du globe.
~ Toule ligne contournant le glube
~est un grand cercle ¢l 'aviation
~ s'oriente vers lutilizaticn  des

grands cercles qui ne se piéoc-

eupentl ni de la tepegraphie du

- s0l, ni des mers.
Dans les ®nouvelles cartes
~ aériennes, I'Anglitorre se lrguve
sur le grand corele qui passe par
les régions poliires. I"AL “ka et

PAustra’ie. Un aulre grand ceicle
le¢ 'Arghterie a Alienes, au

Caire et 2 Aden days un sens, et
~au Groenland et 4 Vancouver

duans 'autre. Un tro i iéme la lie a

T Kio par lu Nurvege et lu Sibérie,

Méme avant la gueire, il ne

paraissait pus pussble de penser
en termes de routes du Grand

Cercle, exr 1.s vils au-dessus des

océans el des chaines de mon-

tagnes étaient Llrop dangereux
pour - organiser des  lignes
aériennes régulieres par le Grand

Cerele. Dans le pasté, les roules
suivedent les plis, les voics

ferrées, avaient soin d'éviter le

moindre accident de terrain, les
tunnels et les ponts n'élaient
utilisés que quand ils élaient
absolument inévilables ; il en
fut de méme pour les premiéres
roules aériennes qui évitaient les
océans et les haules montagnes
“avec leurs courants d'airs et
remous, et contournaient ces
obstacles, allongeant ainsi le:
parcours;

Service régulier
transatlantique

. Pendant la guerre, dés 'année
1010, fut inauguié un grand ser=
yice régulier Lransatiantique ;
1us avions franchissaient 1"’Allan-
tigue Nord dans les deux seus,
“pendant toute I'année, é1é comme
hiver. Cette roule aérienne du

[.3;

nord de I"Atlantique, que suivait
un service régulicr certainement
le plus pénible de 1'histoire de
Payvialion, fut le premier pas
vers la réalisation de l'idée de la
route du Grand Cerele, Au cours
des qualre derniéres anndes, les
avions franchirent I'Atlantique
1,750 f.is, transportant 20,000
passagers et plus de 1,750.000 kg,

de fret et de courrier. Les condi-
tions -atmosphériques les plus
dpouvantables n'arrélaient pas
les pilotes anglais et la traveisée
d’Angleterre en Amdérique 6tait
parfois faite par venl debout
alteignant une force do pros
de 200 km, & I'heure, On peut
dire quo seules les nécessités de Ia
guerre obligérent & ces traversdes

. moins

qui furent les premiers essais et
les pionniers des vols futurs.
ne deuxitme expérience, non
importante, prépara la
yoie aux vols par le Grand Cercle,
Aprés l'attaque japonaise sur
Pearl Harbour, aprés la chute de
Singapour, la perte de la Malaisie
ot des Indes Néerlandaises, Loutes
lgs bases aériennes se trouvant
sur cette partie du parcours
Angleterre - Australie tombérent
aux mains de 'ennemi. La route
directe Angleterre-Australie fut
done abandonnée. Néanmoins,
en juillet 1943, I"Australian Cor-
oration Quantas Airways, s'est
Jointe & la British Airways poir
ouvrir un service adérien, pPir
hydravions géants, e) tre I'Aus-
tralie et Ceylan. Ce parcours ne
rep ésentait qu'un vol de vingt-
sepl heures au-dessus de la ner
at une distance de 4,400 ks,
mais la ligne était continuelle-
ment sous la menace de 'aviation
japonaise. Néanmoins, il permit
une liaison directe avee 1’Angles
terre par Karachi et le Moyens
Orient, celte derniére partie du
parcours ayant toujours ¢Lé
auverte. Le survol, pendant vingt=
sept heures, de 1'"Océan donna
une aulre expérience des wvol§
par le Grand Cerele, quoique les
conditions fussent différentes de
celles des survols de "Atlantigue,

Les phases initiales

Actuellement, les routes par lg
Grand Cerele sont, naturellement,
encore dans leurs premiéres
phases de développement, Mais
il est certain que ces routes les
plus direetes et les plus rapides,
auxquelles le voyageur s'habi-
tuera bien vile, semblent avoir
¢Lé spécialement eréées pour ré-
duire les dislanees énormes qui
séparent I'Argleterre de ses Do-
minions el d'une grande partie de
son Empire colonial.

Petits dessous de la victoire

chose fatale dont personne
ne pouvait douter; sussi,
rien d'étonnant 4 ce que
le jour «Va fut préparé
avec minutie. Un jeune
Frangais qui terminait
alors son entralnement de
pilote aux “ Etats-Unis en
rapporte un exemple insat-
tendu, mais reflétant bien
le caractére américain,

Ce pilote venait de béné-
ficier d’upe permission de
quatre jours :qur alley
voir un camarade avant de
quitter les Etats-Unis. 1)
lul fallait couvrir trois mille
kilométres pour aller ot
autant pour rejoindre ss
base. Un seul moyen de
communication : 'avign,
#'ant donnés les délaie
dont il dmﬁmnit. D'aillevrs,
puisque les permission-
nairges ne bénélicient pas,
comme en France, de trangs
ports gratuits en chemin
de fer et que lea voyages en
avion ne sont pas plus m

u’'est

niers

gant

bars

magnifiggement
Dgnver &n

orado, au
Etats-Unis, et au
d'une des plus imposanties
chaines de montagnes gue
connait
Nouveau-Monde. ay
cours de son séjour, la radio
donneg sans oesse
communiqués qul
laissent entrevair la tin des
hostilités en Burope comme
d'vl\lt.mtl atuﬁn‘tmim;tq.t En f
] es vitrines de tovs -
b -ma“&'m Gompartent eyr retard, Pourtant, bien
un papilion trisclore annon-
éja que le jour de la
victaire, Ils seront fermés,
Les militaires ne sont pas
admis & quitter leur camp,
en vue de la prise d'armes
de la victoire qui doit se
dérouler partout immédia-
tement aprés H'annonce de
la gran
& “aux—m&mas e

rm pour que véne-~
gnt garde Iﬁ\ aaractére

cHAoUN salt aves quells ondreux, il n'y' a auoy de bl , @n souvenlr
contiance I'Amérique raison de na pas employer de tous ceux qui ont payé
nttami:it Iquu lsm‘mp le laligne. :-t‘lz vlntdui;o de leur via ot
jour e la vigtaire ®&n E uslgues  heurss 'ggar 8 geux qui ay
Eurgpe. Cette échéance b B v Japon défendent I'honneaur
?\u:up'nnnaldérée Outre- foRe, |awer, is:_ dloom du drapeau. Mais aucune
t n AV v gt ata Fixe n'a arr
e oo nt narsonns trois jours dens la_ville pour le jour de l'armiatlnﬂ?

situde
plein

des
pied

centre se rend a

partie du
Taout

cotte

pou

les der- matinée

gratultement

tot 'appareil
mon
déocoliage.

nouwvelle. Loa

seront ;

C'est alors que notre ami
la base ur
prendre 'avion qui doit le
ramener & son camp. Le
temps trés nuageux et les
conditions atmpaphériques
favarables dans la
apportent un
retard & l'attearrissage de
I'avion ; los passagers sont
alors autorisés a envoyer
des
rammeas pour avertir de

arrive ; en
quelauet minutes, tout le
o est & bord et c’est le

Une heure plus tard,
alors que I'avion glisse au-
dessus d’'une couche de
nuages, au son &toulfé de
ses deux moteurs, la ste-
wardesa ghargbe de vailler
au confort des passagers

chacun une feuille jaune,
C'est un « télégramme de
la victolre », annangant que
U'armistios vient d'atre
auﬁnb a6t gque c'est aujour=
d’hul, 8 mai, que le monda
célébre le « V. E., day»,
Chaque télsgramme porte
en téte |'heure, Ia date et
le nom du passager. La
nouvelleo vaut la peine que
chacun &n spit averti au
pius tdt. Mais la compagnie
aérienne fait davantage:
elle remet & chacun un
carton & remplir alin que
hul soit anvoyée une petite
médaille  commémorative
de ce vol anniversaire. Le
jeuns Frangais rédige sans
convietion son adresse en
France, doutant qus oe
présent le toucha jamais,

Pourtant, gquelquss
semainea plus tard, il
débarque a Paris,.. Du
courrier Pattend, et quelle
n'est pas sa surprise d'y
trouver une épaisse enve-
loppe & I'en-téte do la
compagnie abrienne et con-
tenant la meédaille d’ar-
Qgent !

Double souvenir gu'il

télb-

repurt

le couyloir
Huming, en distr

vera longtemps avec
émotion L.. = =
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