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L n'est plus rare, @ Vheure
actuelle, de rencontrer sur
les bases, officiers ou sous-
officiers portant un ingi-
gne de navigateur, de mi-

trailleur ou de pilote améri-
cain., S'imagine-t-on pourtant
gue mnotre personnel navigant
compte @ présent dans les
groupes plus de quinze cents
brevetés, formés aux U, 8. A.
et que plus de deux mille
sont actuellement @ lVentrai-
nement f -
C'est en juin 1943 que le
premier détachement francais
commenca son entrainement
en Amériqgue Depuis cetle
date, les écoles du Nouveau
Continent absorbent mensuel-

UN NOUVEAU GEANT
DE L'AIR AMERICAIN

N nouvel appareil de

U transport matriculé D.

C. 7 vient d'élre acoep-

té aux Etats-Unis pour usa-
ge commercial,

Le pilote qui en a fait
I'essai a déclaré que le nou-
vel avion avait soutenu, sans
faiblesse, un vol d'une heure
dix-neuf minutes. .

1l pourra transporter 108
passagers et offrira un ser-
vice de restaurant complet.
Son rayon d'action dépasse
12.000 km.

Doté de quatre moteurs
de vingt-huit oylindres, il a
52 métres d'envergure, 38
métres de long et 13 e
haut.

Il peut atteindre une vi-
tesse de 480 km.-h. Ses hé-
lices lui permettent, le oas
éohéant, de faire marche ar-
ridre pour manceuvrer sur le
terrain ou pour réintégrer
son hangar.

lement cent cingquante futurs
pilotes, Que ces chiffres et
cette cadence ne rendent
pourtant pas scepilique le 'lec-
teur sur la qualité de U'en-
trainement.. Tous ceux qui,
comme moi, ont été pris dans
cette machine gigantesque,
puissante et minutieusement
équilibrée, peuvent témoigner
que leur voyage la-bas ne fut
pas une partie de plaisir, mais
bien une nouvelle découverte.

Voulant nous limiter ici a@
Ventrainement du pilote, nous
prendrons le jeune Francais
i son débarguement sur la
terre américaine ow il descend
du bateauw pour monter im-
mediatement dans un train le
conduisant & la base princi-
pale en Alabama. La, il regoit
un €quipement complet amé-
ricain, passe la wvisite médi-
cale P. N. et toutes les for-
malités administratives en un
temps record. Je passerai
sous silence lés avantages
pratiques qui frappent spé-
cialement le Francais qui
vient de connaitre les dures

restrictions de France el la
sévére épreuve d' Espagne

les draps blancs dans les
chambrées, les douches nom-
breuses, les magasging ow l'on

‘Un an aux Etats-Unis

avec les éléves-

pilotes francais
par J. NOETINGER

de dix hewres, étre liché
aprés avoir étudié avec son
monileur toutes les mandeu-
vres de base (décollage, at-
terrissage, virage et différen-
tes figures élémentaires de
wvol). Il est intéressant de si-
gnaler qu'aw bout de quatre
heures, I'éléve-pilote doit éire
@ méme de sortir seul d'une
vrille déclenchée par ses
soins.

Une fois ldché, il continue
en solo ou avec son moniteur

Le « P T 19 » avec lequel I'éléve-pilote accomplit ses 60 pre-
miéres heures de vol...

trouve de tout a lintérieur
méme du camp, la nourriture
abondante...

Bien vite du reste, il trou-
ve tout naturel cetie nouvelle
vie sans laguelle pourtant
Ventrainement qu'il va con-
naitre serait {impossible a
powrsuivre.,,

Un beaw matin, par auto-
car. le détachement d'éléves-
pilotes se dirige sur une base
réservée  unigiement auxr
Frangais pour le prémier sta-
pge de pilotage. L4, Uéléve
commence, dés le lendemain
de son arrivde, @ Dprendre
contact avec 8€3 moniteurs
américains. ses interprétes
francaises et les professeurs
des cours @ terre qui le sui-
vront pendant deuw mois.

Le surlendemain, il fait son
premier vol,

L'appareil sur lequel il ac-
complit ses soizantes premié-
res heures de vol est un
« Fairchild M 62 A Cornell »,
plus couramment appelé ¢« P.
T. 1% », ayant la silliouette
de notre « Aiglon », équipé
d'un moteur Ranger en ligne
de 175 OV, atteignant une wvi-
tesse d'environ 160 km.h,

Par la suite, cet appareil
a été remplacé par le
« Stearman 756 Caydet », cou-
ramment appelé « P. T. 17 »,
équipé, lui, d'un moteur en
étoile Lycomine de 225 CV.
C'est un petit biplan assez
comparable aw ¢ Luciole »,
mais plus puissant gue lui et
de witesse un pew inférieure
@ celle du P, 7. 19,

Sur Vun de ces deux avions,
Véléve-pilote doit, en moins

son  travail de transition
et débute acrobatie avant
d'avoir atteint quinze heures
de wvol.

Pendant tout ce premier
stage, il perfectionne sa tech-

nique suivant un horaire res-
pecté @ la letire et des mé-
thodes qui n'acceptent aucu-
ne fantaisie mais réclament
une grande discipline de wvol.
Tout ¢Eléve brisant un de
ces réglements de Vair, en-
court une élimination immé-
diate, 1l en est de méme &'l
west pas capaeble de suivre
la cadence de l'entrainement
qui n'est pas & Ia portée de
tous. Ceci peut paraitre ex-
cessivement sévére pour qui
n'a pas swivi I'entrainement,
mats il faut s'imaginer que
sur un terrain comme celui
ot nous wvolions, il y evait
perpéluellement, dans un
rayon de dix kilométres soi-
zante avions en wvol et [ré-
quemment cinguante atterris-
sages en un quart d’heure.

!‘t

Lorsque 'éléve-pilote @ ter-
miné ce premier stage et & 0b-
tenu, aux cours faits au sol,
une moyenne suffisante, une
petite cérémonie lui donne
droit @ U'obtention d'un di-
plome qui Iwi ouvre les por-
tes de la seconde €cole,

Transporté 4@ nouveaw par
camion sur une base voisine
@ environ 200 km., il suit Pen.
trainement « Basic » sur um
« Vultee B. T. 13 », appareil
métallique, bi-place. a ailes
basses train fize, hélice a4 pas
variable deux positions, équi-
pé d'un wmoteur en é€toile
3 Pratt et Whitney » de 450

¥.

Pris d'abord en double sur
cet avion, il recominence le
méme entrainement gqu'il a
regu au cours de Vécole pré-

. Puie c'est 'entrainement « Bagic » sur un « Vultee B. T. 13 »...



L' €« A. T. 6 » avion de la troisiéme école.

cédente. Il doit étre reldché,
apprendre de nouveaw lacro-
batie sur ce type d'appareil,
faire quelgques navigations
aériennes seul a bord et dé-
buter une étude approfondie
du vol aux instruments sous
capole. A la fin de ce stage
de 75 heures, il connait les
prei:uiéres émotions du vol de
nuit. .

Un éléve mormal devrait,
aprés cing atterrissages, éire
capable de partir seul pour
des tours de piste nocturnes,

Ce stage étant achevé en
deuxr mois, Véléve-pilote a @
son actif 140 heures de wvol
en. moyenne quatre mois
eprés ses débuts.

A

De 1a, i1 repart sur une
troisiéme école o il trouve
un avion fort semblable & ce-
lui-ci, mais plus rapide (260
km.h. de croisiére) et équipé
d'une fagon plus moderne ;
il s'agit du ¢ North-American
N, A, 88 Tezan », communé-
ment appelé en Amérique
« A. T. 6 » et équipé dun
moteur « Pratt et Whitney »
de 600 CV.

Si, au contraire, le jeune
pilote a choisi, & la fin du
stage précédent comme spé-
cialité le bombardement, il
sera dirigé sur une autrz éco-
le et entrainé sur 'c ¢« Cessna
T. 50 A, T. 10 »... mais nous
nous contentons ici de suivre
Ventrainement du futur chas-
seur

Sur I'A. T. 6, bi-place, équi-
pé du train rentrant et d'une
& pas variable hydraw-
ligue, il reprend tout Ventrai-
nement précédent une troi-
siéme fois, mais sur un appa-
reil de combat puisque cet
avion a été utilisé en Eatré-
me-Orient en 1942,

Il perfectionne son vol auz
ingtruments, sa technique de
Vaorobatie, sa navigation et
son. wol de nuit qui lui per-
metient, en fin de stage, de
faire seul & bord des voyages
de nuit de 300 a 400 Em.

Tout le travail aérien se
fait avec le secours de Ia ra-
dio en phonie sur cct avion
comme sur le B, T. 13 ce qui
permet l'étude du radio phare
et la liaison avec le sol et
enire avion.. Mais en anglais.

A Vissue de ce dernier sta-
ge, Véléve obtient son brevet
et, est sacré pilote en rece-
vant ses « Ailes » (macaron
eméricain).

et enchainement peut pa-

|

raitre trés simple : le pilote
est breveté a 220 hewres de
vol.. Mais n'oublions pas
quw'aw cours de ses sept mois
d'entrainement, les éléves ont
dii soutenir une cadence de
travail particwliérement rude,
qu'environ soizante pour cent

SONL CONLroles ; une moyenne
est €tablie et ceux qui ont
atteint un certain pourcenta-
ge sont déclarés « expertt-ti-
reurs » et regoivent @ ce ti-
tre une médaille.

Ce court stage se jait éga-
lement sur PA. T. 8 aprés
quoi le pilote revient a la base
précédente dont il dépend tou-
jour, pour son premier con-
tact avec un véritable avion
de chuasse,

Cette fois le premier vol sur
ce nouvel appareil est en
méme temps un « liché »
puisqu'il s'agit d’un monopla-
ce !le ¢« P. 40 ».

Il aura dix hewres pour se
familiariser avec ce chasseur.
Il fait d'abord de la transi-
tion et termine par quelques
heuwres de formation,

Tous les chasseurs &tant
arrivds @ ce stade, sont alors
dirigés vers une base du Mi-
chigan ow ils feront de 80 @
140 heures suy Vavion quils
devront ensuite conserver
dans lewr groupe en France,
;&; « Thunderbolt » ou ¢« P.

»

Aprés de brefs cours au sol,
un premier contact avec les
instruments de bord et gquel-
ques notions sur le moteur et

Le Thunderholt, réve de tous les éléves-pilotes...

d’iamtre euxr n'ont pu mainte-
nir,

La moyenne des élimina-
tions avant la fin du stage
atteint en  effet ce chiffre,
mais ceur gui ont connu la
« grosse déception » ont
pourtant une chance encore
d'étre maintenus dans le per-
sonnel navigant en reprenant
un stage de navigateur, de
bombardier ow de mitrailleur.

Pour cenx, aw contraire,
que le sort a Favorisés, la
premiére permission en Amé-
rique wvient les récompenser
largement de leurs efforts, et
pendant quinge jours, ils
pourront consacrer leurs loi-
girs & gotiter pleinement la
vie accueillante et jacile de
'Amérigue,

%

Mais Tentrainement n’est
nas termind. Dés le retour, il
se poursiit.

("est d'abord un stage de
trois semaines en Floride du
Nord pour Ventrainement au
tir. I1 s'agit de répartir sur
une gquinzaine d'heures de vol
dw tir en vol rasant sur cible
au sol et du tir aérien sur
cible remorquée par avion.

Les résultats de ces tirs

la cellule, c'est le premier dé-
collage @ bord de ce monstre
de sept tonmnes, équipé dun
motewr de 2.000 OV,

Siz  heures de transition
sont  suffisantes au pilote
Bour avoir lappareil suffi-
samment en maing et pour dé-
buter Uentrainement propre-
ment dit qui se fera entiére-

wment en  patrouille et au
cours duquel il étudie succes-
sivement Ie vol de patrouille,
la formation de combat,
Uacrobatie entre aile, la for-
mation @& basse altitude, le
bombardement en piqué_le
bombardement d vol rasant,
le tir aérien et la tactique de
combat. Il fait égalément des
navigations en rase-mottes et
ne retrouvera le wvol indivi-
duel que pour quelques hei-
res de vol de nuit,

C'est seulement aw torme
de ce dernier stage que le pi-
Iote de chasse [rangais en-
trainé en Amérique sera prét
i repasser U'Atlantigue et a
rejoindre un groupe en Fran-
ce. It aura alors une expérien-

UN TERRAIN DE 17 km.
DE LONC SUR UNE SEULE
PELLICULE.

L était nécessaire depuis

l longtemps, d’avoir une
caméra susceptible de

prendre des pholographies
aériennes trés nettes & basse
altitude et malgré la gran-
de vitesse des avions moder-
nes. Cet appareil est au
point maintenant et les es-
sais ont été faits & « Wright
Fieid », C'est le fameux §-7
qui posséde un objectif dont
Ia caractéristigue est de res-
ter ouvert, et une bande de
pellicule de 60 mébtres de
fong sur 22 centimétres 86
de large. On a pu ainsi pho-
tographier un terrain de 17
kil tres de long sur une
méme bande. A ocet effet,
I'objectif fut remplacé par
une fente de la largeur du
film, un mécanisme spécial
synohronisant la vitesse du
film a celle de l'avion,

Ces différentes dispositions
font du $-7, un des meilleurs
appareils pour la photogra-
phie aérienne,

ce de 300 heurées de pilotage,
wune moyenne de 600 atlerris-
sages, une trentaine d'heures
de vol aux instruments, une
quinzaine d’heures de nuit,
une cinquantaine de naviga-

tion, une trentaine d'acroba- -

tie et, de plus, UVewxpérience
intéressante d'étre passé sur
cing types d’avions différents
aux caractéristigues bien par-
ticuliéres, Il a acquis aussi,
ne l'oublions pas, une disci-
pline de l'air qui a Jait 4 ces
privilégiés une réputation
bien méritée.

Enrichi d'une expérience
technique qui profitera a
l'aviation francaise, le pilote
formé aux U, B. A. revient
également avec le sowvenir
reconnaissant de 'accueil qui
lui a été réservé Outre-Atlan-
tigue, dit au prestige dont no-
tre pays peut se glorifier.

Wmmtmtim de 'auteur)

Premier contact avec un avion de chasse : le monoplace « P. 40 ».




Aircraft  Corporation

a étudié et vient de

metire en construction
un nouvel appareil qui dé-
passe de loin tout ce qui a
été entrepris jusqu’a present.
Le développement des avions
de transport prend des pro-
portions de plus en plus gi-
gantesques ef il est permis
de se demander vers qiels
monstres nous aboutirons
dans quelgques années si la
tendance actuelle ne subit
pas une modification.

La Commission Brabazon
nous avaif déja donné, par
son impulsoin, les projets
du Bristol 167 de 125 (. Vioi-
ci, maintenant, que ce nou-
veau Consolidated type 37
se propose de [lraverser
I'Atlantique avec une charge
payante de quelques 204
passagers et T L. de poste
et de fret.

Cet appareil avec une en-
vergure de 170 m., une lon-
gueur de 55 m. 47 ef une
hauteur de 17 m. 37, pése
en ordre de ‘marche 145 1.

C'est un monoplan a ailes
moyennes. Les six moleurs
sont disposés au bord de
fuite de raile, chacun d'eux
développe 5000 CV au dé-
collage et enfraine une he-
lice propulsive. La vilesse
de croisiére prévue est de

km, @& rCheure. Il est
pourve dun fuselage étan-
che afin de permetire une
altitude substratosphérique
de 10.000 méfres. ]

Dés maintenant, quinze
appareils de ce type ont été
commandés par les Paname-
rican World Airways pour
des frafics trés denses sur
les routes ot ils renconire-
ront la plus ferte concurren-
ce étrangeére ; bien entendu,
il s'agit, en premier chef, dé
I'Atlantique.

Les Panamerican estiment
gqu'une flotte de huit avions

LA Consolidated Vultee

Contact...

* L'inspecteur général de I'aé-
ronautique civile et de l'avia-
tion populaire portera désor-
mais le titre d’inspecleur géné-
ral de l'aéronautique civile et
des transports aériens.

* L'usine de la 5.N.C.A.S.0,,
a Saint-Nazaire, va reprendre
son activité,

* Un Mosquito de la R. A, F.
a effectué la traversée de I'At-
lantigue d'Est en Ouest, soit
environ 3700 kilométres, en
7 h. 12 minu battant de eing
heures le précédent record.

* Un conoours pour le recrute-
ment de 150 operateurs radio-
electriciens stagiaires est ou-
vert au Ministare de I'Air. Les
épreuves de ce concours com-
menceront le 4 décembre

* Le général Luguet est nom-
mé commandant des éléments
ITll"a_noais de FAir aux Etats-

mnis.

* Le service du gourrier par
avion est rétabli entre la Fran-
ce et la Grande-Bretagne.

* Dans un vol sans escaie, de
4,260 kilombtres, une superfor-
teresse volante — la premidre
qui se soit posée sur ie conti-
nent européen — a atterri ré-
cemment a I'adrodrome d'Orily,
venant du Labrador. La super-
forteresse B. 20 a réalisé ce vol
en 8 h., 21 m., a une moyenne

De plus en plus fort

Le Super Clipper C 37

prévu pour traverser |’Atlantique
avec plus de

La maguetle du

200 passagers

Super Glipper € 37

Une vue frois plans

du Super Clipper C 37

de ce modéle, renforcée de
frois auires pendant les six

mois d'été, pourrait trans- .

porter pius de 440.000 pas-
sagers par an en travaillant
seulement a 50 % de la ca-
pacilté en passagers, ce qui
correspond a prés de 70 %
du total des passagers de
luxe qui fraversaient I'Aflan-
figue avant la guerre par
mer sur les paquebots de
toutes les nationalités. Il est
évident que le prix de re-
vient e, par conséquent les
tarifs de ces paguebots aé-
riens pourraient éire rame-
nés a des taux remarquable-
ment bas, notfablement plus
bas en ftous cas que ceux
des paquebots.

Dans le projet envisagé
par les Panamerican Air-
ways, la flotte en service se-
rait donc de huit avions sur
le trajet Atlantiqgue, plus
trois entre la Californie et
les Hawai.

Trois appareils supplé-
mentaires seraient mis en
service sur I'Atlantique Nord
pendant les mois d'été, el
passeraient, au cours des
mois d’hiver, sur les services
de I'Amérique du Nord a
UAmérique Latine. Un appa-
reil restant ainsi en réserve.

De ce projet magnifique,
deux poinfs seulement sonit
inquiétants. Le premier est
la réalisation du moteur de
! CV, ce qui "dépasse
pratiqguement de 1.500 CV le
plus puissant moteur réalisé
jusqu'a présent. Le second
sujet d'inquiétude est la di-
mension des aérodromes.

Remarquons cependant
que, si nous ne connaissons
pas la charge au M2, car
nous ne savons pas quelle
est la surface lotale de I'ap-
pareil, la charge au CV pa-
raif, non seulement raison-
nable, mais méme assez fai-
ble puisqu’elle ressort sen-
lement a 4 kg. 8 par CV.

...Prét!

horaire de plus de 450 kilo-
métres, battant ainsi le précé-
dent record transatiantique.

* Pour les cours de pilotage,
navigation, vol & voile, mécani-
que et radio de I'Aviatio Club
de France, se faire inscrire le
2 ootobrs & 20 h. 80, 68 bis, rue
de la Chaussée-d'Antin.

* Les Etats-Unis ont perdu
88,185 aviateurs tués ou dispa-
rus et 18.418 avions sur le front
d’'Europe.

* Deux décrets parus au
« J. 0. » rendent obligatoire
pour les classes 1945 et 46 la
formation pré-militaire. Celle-oi
commencera le 15 octobre pro-
chain, -

* La R. A. F, au service du
ocinéma...

Aux studios d'Epinay, une es-
cadrille de « Mosquitos » a par-
ticipé a la reconstitution du
bombardement de la prison
d’Amiens par l'aviation britan-
nique, qui eut lieu le 21 fé-
vrier 1944 et a la faveur du-
quel des parachutistes et des
otages qui allaient &tre fusiliés
par les Allemands, purent s'en-
fuir. Cette prise de vue oonsti-
tue I'une des principales scénes
du film « Jéricho » fourné par
Henri Calef.

* L'armée de I'Air vient d'&-
tra dotée d'un service scientifi-
que.



