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ET D'ABORD, PARIS . . .

“Paris, prisonnier est resté, Paris. La grande capitale, le cour ei U'esprit de toute
la France et c'est_toujours vers lur que se tourne l'éspérance francaise, vers son génie
d’elegance et de charme, son sourire eternel, son prestige inégale.”

Un grand poéte, tué en 1918 chante Paris en ces termes :

LE PONT MIRABEAU

Sous le pont Mirabeau coule la Seine
Et nos amours
Faut-il qu’il m’en souvienne
La joie venait toujours apres la peine

Vienne la nuit sonne ’heure
Les jours s’en vont je demeure

Les mains dans les mains restons face a face
Tandis que sous
Le pont de nos bras passe
Des eternels regards 1'onde si lasse

Vienne la nuit sonne I’heure
Les jours s’en vont je demeure

L’amour s’en va comme cette eau courante
L’amour s’en va
Comme la vie est lente
Et comme 1'Esperance est violente

Vienne la nuit sonne ’heure
Les jours s’en vont je demeure

Passent les jours et passent les semaines
Ni temps passe
Ni les amours reviennent
Sous le pont Mirabeau coule la Seine

Vienne la nuit sonne ’heure
Les jours s’en vont je demeure
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LE TITRE—IL N’EST AUTRE QUE “COURRIER DE FRANCE,” TRADUIT
DANS LE LANGAGE DE GUERRE DE LA POSTE ALLIEE.

LA COUVERTURE —“STRASBOURG, CAPITALE DE L’ALSACE,” VILLE
SYMBOLIQUE, PLACEE EN AVANT GARDE AUX MARCHES DE L’EST.
“ICI, COMMENCE LA TERRE DE LA LIBERTE.” TELLE ETAIT L’IN-
SCRIPTION QUE LES SOLDATS DE LA REVOLUTION PLACERENT
UN JOUR, AUX SORTIES EST DE LA VILLE, FACE AU RHIN.

LA REPRODUCTION DES ARTICLES EST LIBRE, LES DROITS D’AUTEUR
SERONT VERSES A LA “CAISSE DE SECOURS AUX PRISONNIERS”

DE LA BASE.

REDACTION—F. MAIL LT. FAUGERAS “FRENCH POOL” HARGROVE VAN
DE GRAAFF FIELD, TUSCALOOSA, ALABAMA.

F. MAIL—ADRESSE SES REMERCIEMENTS A MISS HELEN OSBAND,
SPEECH PROFESSOR; MR. JOHN LUSKIN, ASSIST. PROFESSOR OF
JOURNALISM, ET A LA WEATHERFORD PRINTING COMPANY, TUS-
CALOOSA, ALABAMA, QUI ONT FACILITE CETE PUBLICATION.

Antoine de Saint EXUPERY
dans sa “LETTRE A UN OTAGE"

éerit

“Pour nous Francais du dehors, il
s’agit de deblogquer la provision de
semences gelee par la neige de la pre-
sence allemande. . . . Il s’agit de vous
faire libres dans la terre ou vous

avez le droit fondamental de develop-
per vos racines. . . .

Nous ne fondons pas la France.
Nous ne pouvons que la servir. Nous
n’aurons droit a aucune reconnais-
sance.

IL N’EST PAS DE COMMUNE
MESURE ENTRE LE COMBAT LI-
BRE ET L’ECRASEMENT DANS
LA NUIT.

IL N'EST PAS DE COMMUNE
MESURE ENTRE LE METIER DE
SOLDAT ET LE METIER D’OTA-
GE. VOUS ETES LES SAINTS.”—

Toutes nos pensées, sur la terre ameri-
caine s'en vont, d’abord, vers la France
captive et lointaine, qui depuis trois an-
nées monte dans le silence et la douleur un
calvaire de sang.

vers le million de nos
fréres prisonniers, séparés depuis plus de
40 longs mois de leurs péres et de leurs
méres, de leurs femmes et de leurs enfants
morts vivants sur la terre étrangére.
vers les ouvriers et les
paysans, exilés a leur tour pour le travail
foreé en Allemagne.

vers les otages civils de
la résistance, martyrs inconnus, executes
sans jugement.

vers les victimes inno-
centes des bombardements aeriens si fré-
quents sur la France.

vers la France d'Asie
plus grande que celle d’Europe, courbee
sous le joug japonais.

: vers nos morts de 1939-

1940.
vers tous ceux qui de-
puis sont tombés sous les couleurs fran-
caises.

vers tous ceux qui ont
repris le combat de la delivrance.
vers nos alliés.
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ASPIRANT DE
LESPINOIS
PiERRE JOSEPH
PrROVENCE. 22.
Commissaire assistant
aux CHANTIERS DF
JEUNESSE. Le Com-
mandant DE LESPI-
NQOIS, son Pére, com-
mandant le 172° RE-
GIMENT D'INFANTERIE
DE FORTERESSE est pri-
sonnier de guerre en
ALLEMAGNE.

Note de la Redaction

Nous aurions voulu étre complétement
sars de n'oublier personne dans la liste eci-
jointe. Hélas, nous savons que parmi toutes

Murs-Mr B. Levesque

Mrs-Mr Louis Bonsack

Mrs-Mr H. W. Langford . '
Mrs-Mr Fred Ceyte ...

MrsMr Fred Fontatte.___.__

Mrs-Mr Jules Dumazert ... 801 5th St., Pratt City, Birmingham, Ala.

Mrs-Mr Paul Evesque . _

Mr Edward Vincent ... 706 Place, Pratt City, Birmingham, Ala.

Mr Alfred Mimet

Miss Martha Balee o0 oo i n o0
Mr Edward Troulles........__ 304 25th St., Ensley, Birmingham 8, Ala.

Mrs-Mr Leon Vedel ... . ...
. Highlands Plaza Apparts., Birmingham, Ala.

Mrs Frank Milter
Mrs Caroline I. Engstfeld

Mrs Van Duser

Mg Dunwoody: cocresrs sy o o it S e
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les personnes gqui nous ont si chaudement
accueilli les unes et les autres en nous en-
tourant pour nos week-ends d’une affection
touchante, il en est certainement qui auront
été oubliées. A tous cependant nous avons
voulu essayer de dire notre reconnaissance
et notre gratitude. Cette tiche devait reve-
nir a l'Aspirant De Lespinois—considéré
pendant le mois d’aout et de septembre
comme notre “Introducteur des Ambassa-
des.”

Il s’est malheureusement foulé le poignet
droit en expliquant au sol une dangereuse
figure d'acrobatie.

Mais comme il a une bonne figure sym-
pathique, nous avons placé ici sa photo-
graphie. Elle plaidera I'indulgence, et son
sourire vous dira mieux qu'un long article
la joie trés grande de l’accueil rencontré
dans ’Alabama par les soldats de France.

1216 43rd St., Wylam, Birmingham 8, Ala.
1220 43rd St., Wylam, Birmingham 8, Ala.

2714 Pike Road, Ensley, Birmingham 8, Ala.

2313 Ave. “D”, Ensley, Birmingham 8, Ala.
. Gary Ave. F, Airfield, Ala

2308 22nd St., Ensley, Birmingham 8, Ala.

2821 Ave. D, Ensley, Birmingham 8, Ala,
36 39th St., Wylam, Birmingham 8, Ala.

... 1704 7th Ave., W. Birmingham 8, Ala.

Highlands Plaza Apparts. Birmingham, Ala.

2846 Thornhill Road, Birmingham 9, Ala.
Tuscaloosa, Ala.

... Birmingham, Ala.
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“Le Premier Debarquement de Cette
Guerre”

Par le General de Division, M. E. BETHOUART
Chef de la Mission Militaire Francguise aux U.S.A.

. Les combats de NARVIK ont ete durs. Les Allemands y etaient forts puisqu’ils
ont deploye 10 bataillons contre les 9 bataillons du Corps Expeditionnaire Franco—
Polonais et les bataillons Norvegiens du General FLEISCHER. Ils avaient une aviation
que nous n’avions pas; nous avions la marine qu'ils n’avaient pas; les difficultes terri-
bles opposees par le terrain et le climat favorisaient la defense. Pratiquement nous
etions a egalite et malgre la vaillance, la bravoure et la tenacite qu’ils nous ont opposees,
nous avons battu les Allemands.

Magnifiquement aides et appuyes par la Marine Britannique, nous avons execute
et reussi le premier debarquement de vive force de cette guerre, qui en a vu tant d’autres.
Nous avons pris plus de 150 mitrailleuses, 10 canons, 8 avions. Nous avons enleve la
ville alors que nous avions deja en poche l'ordre d'evacuer la Norvege, Tout en com-
mencant ’evacuation, nous avons poursuivi I’ennemi et nous l'avons laisse, aecule a la
frontiere Suedoise, dans une situation qui ne lui laissait plus d’espoir, apres quoi, sans
qu'il s’en apercoive, nous sommes partis, emmenant avec nous, en Angleterre, tous nos
blesses et plus de 300 prisonniers.

Aussi dans les jours sombres qui ont suivi, le nom de NARVIK, est-il devenu
en France un veritable symbole—celui de la vaillance Francaise, la preuve que I’armee
ecrasee en France par le nombre et par le materiel n’avait portant pas degenere et qu’a
egalite elle savait encore vaincre.

Dans le desastre National ¢’etait un sujet de fierte et un motif d’espoir. C'est main-
tenant plus qu'un espoir, c’est le symbole de la victoire future que nous voulons voir
dans la campagne de NARVIK.

Nous y avons combattu en toute fraternite d’armes et en toute amitie avec nos allies
Britanniques, Polonais et Norvegiens, comme nous combattrons desormais avec nos
Allies Americains et toutes les Nations Unies. Nous combattrons ensemble et au coude
a coude comme a NARVIK, nous battrons 'ennemi comme a NARVIK, mais cette fois
nous ne lacherons pas jusqu’a la Victoire Totale, complete et definitive, que nous vou-
lons remporter pour la liberation de notre territoire, de toutes les Nations opprimees et
pour le triomphe de 1a LIBERTE.

Extrait de la Preface de “NARVICK”
de M. J. Torris. ED. Brentano's
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LLe Genie Francais et I’Aviation

| LE PLUS LEGER QUE L‘AIR

5 Juin 1783 Les freres MONTGOLFIER s’elevent pour la premiere fois
au monde en ballon a plus de 2000 metres de hauteur.

Aout 1783  Pilatre de ROZIER et le Marquis d’ARLANDES executent
le premier voyage aerien. (Duree 25 minutes).

1792 Pour la premiere fois au monde 1'aerostat est utilise par les
militaires au siege de Maubeuge, contre les Autrichiens.

1 B65 Henri GIFFORD realise une machine a vapeur qui equipe
un ballon dirigeable et lui imprime une vitesse de 20 Kms/
heures.

Il LE VOL A VOILE

Juin 1855 Le marin BRETON LE BRIS vole sur un planeur rappelant
dans ses formes un albatros.

18614 Le Francais Gabriel DE LANDELLE forge le mot:
AVIATION.

18728 Louis-Pierre MOUILLARD publie “L’Empire de ’air” dans
lequel, analysant le vol des oiseaux ramiers il donne les bases
scientifiques du vol a voile.

1943 Le Francais Eric NESSLER bat le record mondail de duree
sur planeur monoplace.

Il LE VOL A MOTEUR

9 Octobre 1890 Clement ADER, age de 50 ans, s’eleve du sol sur son
appareil “L’Eole.”
13 Janvier 1908 Premier Kilometre en circuit ferme:
Henry FARMAN sur Avion Voisin
25 Juillet 1909 Premiere traversee de la Manche:
Louis BLERIOT
19 Septembre 1910 Premiere traversee des Alpes :
Geo. CHAVEZ
23 Septembre 1913 Premiere liaison intercontinentale: (Europe-Afrique)
Roland GARROS

Juin 1913 Premier circuit Europeen—5000 Kms en 22 jours
“BRINC DE JONG DES MOULINAIS"”
Mort au Champ d’honneur en 1916
19156 Roland GARROS : Realise le premier dispositif de tir
: axial a travers I’helice.

I [ RATEAU met au point le compresseur a turbines pour le vol
aux hautes altitudes.

1918 CLERGET realise un moteur d’avion a huile lourde.

1929 LAFFENECHERE ET GENIN inventent la methode “ZZ”

pour l'atterissage et le decollage en P.S.V.
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L’AVIATION FRANCAISE
PENDANT LA GUERRE

A. 1914-1918

Georges GUYNEMER—“Mort au champ
d’honneur, a Poelcapelle, le 11 Septembre
1917. Héros légendaire, tombé en plein ciel
de gloire, aprés trois ans de lutte ardente.
Restera le plus pur symbole des qualités
de la race: ténacité indomptable, énergie
farouche, courage sublime. Animé de la foi
la plus inébranlable dans la victoire; il 1e-
gue au soldat francais un souvenir impéris-
sable, qui exaltera l'esprit de sacrifice et
provoquera les plus nobles émulations.”

En 27 mois de combat (666 heures de vol)
53 victoires officielles
6 doubles

1 triple
1 quadruple

Rene FONCK—Capitaine a 23 ans. Tou-
jours vivant.
75 victoires officielles (125 probables)
12 doubles
4 triples (dont 1 en 10 secondes)
2 sextuples

Le 9 Mai 1918, Rene Fonck descend 6 avi-
ons ennemis avee 52 cartouches, sur son
“Spad 230 C.V.”

(2 mitrailleuses tirant dans le champ de
P’helice et deja-1 canon de 37 m.m.)

B. 1939-1940

Pendant les operations de guerre, mal-
gre une ecrasante inferiorite numerique et
qualitative, ’Aviation Francaise a participe
depuis le premier jour jusqu’au dernier a
un combat tragiquement inegal.

Le tiers de ses equipages m'est jamais
rentre a sa base. En 40 jours d'interven-
tions actives (10 Mai-20 Juin 1940), La
Luftwaffe, sur son propre rapport, a perdu
aw dessus-de la France plus de 700 avions.

L’AVIATION FRANCAISE ENTRE
LES DEUX GUERRES

Effort quotidien des techniciens, effort
des defricheurs de lignes lointaines, effort
des pilotes d'essai, placent la France au
premier rang dans le progres aeronautique.

JEAN MERMOZ, GUILLAUMET,
SAINT EXUPERY, et tant d’autres creent
la liene d’Amerique du Sud.

AIR FRANCE relie chagque semaime
I'Indochine a Paris. Les noms de ROSSI,
COSTES, DORET, BELLONTE, LEBRIX,

' CODOS, DURMON, rappellent le souvenir

de records mondiaux particulierement bril-
lants. Enfin Michel DETROYAT detient
toujours le record mondial d’acrobatie.

Histoire de Fous

I. Dimanche, sur la route de Birmingham.
Un eléve-pilote au un autre eléve-pilote,
qui tient le volant.
“Attention! Il ya a une 7 c.u.
Citroén qui veut passer’”—

Au drug-store

“Pour moi, un petit blane gommé”—
“Pour moi, ce sera une. . . .

Marie Brizard.”—

I1.

Petites Nouvelles du Grand Monde

ou
Une Famille Vraiment Unie

Le cadet John C. Messerschmitt de Max-
well Field, agé de 21 ans a annoncé que
Willie Messerschmitt, le fameux construe-
teur d’avions allemand était le propre cou-
sin germain de son pére,

—Euxtrait de “Training News”

LIEUTENANT
ROUX

JACQUES JOSEPH.
26. Provencal.

Eleve de U'Ecole Mi-
litaire Speciale de St
Cyr. Pilote militaire
d'avion passé au corps
des affaires indigenes
et des renseignments
du Maroe. A comman-
dé pendant 2 ans le
cerele de Rissani (Tafilalet) aux confins
sahariens. Commandant d'Armes Frangais
de Tuscaloosa, il parle a la page swivante

de ce qu'il u si bien connu. . . . q



On a beaucoup parlé pendant la cam-
pagne de Tunisie 1942-1943 des goums ma-
rocains, du réle prependerant qu’ils ont
joue dans les differentes phases de la ba-
taille, des missions trés speciales qu’ils ont
remplies avee tant de mordant, de leur pit-
toresque.

'I_..e public s’est etonne a juste titre qu’au
20 siecle, il puisse encore exister dans une
armee moderne, des troupes irregulieres
aux caracteres si peu academiques.

Que n’a t'on pas dit? Que de legendes
burlesques, que de cliches souvent denues de
toute veracite, de toute mesure ont ete cres
de toute pieces, pour satisfaire le public,
toujours aussi avide de choses nouvelles et
extraordinaires.

Et pourtant, les goums, avant de com-
battre dans les montagnes Tunisiennes,
s'etaient illustres de la facon la plus ecla-
tante tout au long des difficiles etapes de
la pacification du Maroc: guerre du Riff,
conquete du Djebel Sagho, poursuite des
Ait Hammou dans le Bani.

Ils ont ete institues par le Marechal
Lyautey peu apres la guerre de 1914-1918.
Leur creation repondait a lobligation de
faire de I'ennemi acharne d’hier, ’allie fi-
dele de demain, en application du fameux
principe de la “tache d’huile.”

D’autre part, tout en favorisant uite fu-
sion et une entente plus profondes entre
les diverses tribus et confederations, di-

visees par des haines seculaires, la forma-

tion de ces Troupes suppletives permettait
a '"Armee d’Afrique de compter sur 'appui
certain dans ces contrees peu familieres,
de forces neuves, aguerries et remarquable-
ment accoutumees aux conditions elima-
tiques des confins sahariens.

Je voudrais en quelgues mots, tracer un
bref schema de l'organisation de 'une de
ces unites, decrire son atmosphere si at-
tachante, son cadre exotique que rendent
plus prenant, les souvenirs de son glorieux
passe,

&8
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Le Goum mixte marocain est compose de
quatre sections d'infanterie d’un peloton de
cavaliers et d'un petit train muletier porte-
mitrailleuses en somme, l'effectif d'une
compagnie reguliere de fusiliers voltigeurs.

Le Commandant (Lieutenant ou Capi-
taine) et cing sous-officiers forment les
seuls cadres europeens de I'unite tout en-
tiere,

L'armement est celui de 'infanterie nor-
mal (fusil 16, mousqueton pour les cava-
liers, fusil mitrailleur 24-29 et mitrailleuse
15).

Une note originale : les cartouches sont
portees tout au long de la ceinture de cuir,
la baionnette est placee sur la poitrine.

L’habillement indigene a ete respecte :
cheche blanc ou kaki entourant la taguia, la
grosse jellaba de laine rayee, le seroual en
rhount, les nails de cuir. Pas de sac. La
uourriture, la pipe, le briquet sont installes
dans le capuchon de la jellaba. Les cava-
liers ont l'insigne avantage de se draper
dans le double burnous blane et bleu fonce.

En definitive le Goum esr recrute, paye,
habille, instruit a 'initiative de son chef.
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Sur le plan tactigue, ils sont groupes en
tabors et sont utilises pour remplir les mis-
sions telles que : reconnaissances, patrou-
illes de jour et de nuit, coups de main, col-
matages de bréches en terrain accidente.

A Rissani, au coeur du Tafilalet, berceau
des ncetres du Sultan est stationne le 21
un de I’Arme auguel j’ai eu 'honneur d'ap-
partenir.

De longs palmiers courbés par les vents
du Sud, bordant une grande etendue sa-
bleuse, les hautes murailles dechiquettes du
Ksar de Don Amn, se dessinant dans un
lointain montagneux, la poussiere soulevee
par des theories de maigres bourricots, le
bruit melancolique que fait la chaine d'un
puit,... le douar est la, avec ses murs rouges
delaves par les averses sahariennes, le dra-
peau se decoupant superbe dans un grand
ciel bleu.

Mes deux cents hommes vivent dans ces
basses maisons de terre et de paille sechees
avee leurs familles. Tous parents, femmes
et enfants revendiquent avee orgueil, I’hon-
neur de servir sous les armes francaises
car ils participent tous a l'activite du goum
a linterieur de ce petit village, bruyan,
anime,

Le marechal ferrant martele sesfers pen-
dant que son jeune fils portant encore la
tresse au milieu du crane, les yeux fascines
par le rougeoiment du charbon, entretient
la forge.

La, assis a Vombre d'un mur blane, le
vieux pere d'un autre goumier, repare les
cuirs. Tout a cote c’est Aicha, la femme du
marechal deg logis Mohamed Ben Tarli dont
les mains ont le secret de fabriquer la ga-
lette la plus blanche et la plus fine.

Toutes le tribus guerrieres marocaines
sont representees : I’Ait Serougchen, au vi-
sage emacie, 'anneau de metal jaune, pen-
du a l'oreille; le grand nomade des confins
algeriens, le regard eteint par les horizons
brulants; le berbere enjoue et souriant du
Moyen Atlas; le geant noir fils de ’esclave
du Niger, eleve dans les palmeraies du Sud.

Tous ont ete choisis par le Commandant
du Goum, qui est seul maitre de recruter
qui bon lui semble. L’age n'intervient pas.
Il n’est pas rare de trouver dans le meme
goum le pere et le fils, ce dernier servant
d’ecuyer comme au temps du Moyen Age.

Je me rappelle, un jeune Tit Haddid ou
age de 1 ans, fils de 'un de mes goumiers,
que je voyais, tous les soirs, mener la mon-
ture paternelle a l'abreuvoir, astiquer et
nettoyer le fusil que son pere ne lui con-
fiait qu’apres de multiples recommanda-
tions.

Un jour, cherchant a cacher sa silhou-
ette juvenile sous de males allures, la taille
entouree de je na sais quelle vieille ceinture
volee au hasard d’un “souq,” il vint me de-
mander d’entrer au goum. Je n'hesitait pas
a lengager. Deux jours apres, je lui fis
faire, comme, c’est l’habitude aux jeunes
recrutes, mis a ’essai, une longue et rapide
marche de 50 kilometres dans la Hammada,
Quand nous rentrames a la “Kechla,” il
etait extenue, les yeux brillants de fievre,
car l'on n'avait pas emmene de “guerbas,”
mais tout son etre respirait la joie immense,
la fierte d’avoir enfin accompli une besogne
virile. Quelle ne fut pas son emotion quand
il recut de mes mains, le fusil qui lui etait
destine.

Ce n'est qu'un exemple entre mille, une
parmi les multiples manifestations du car-
actere rude, tenace et fier de ces tribus
altieres et jalouses de leur sol et de leurs
traditions, gu’il n’a ete donne d'observer,

Que de pages d’heroisme tranquille, d’en-
ergie farouche, de resistance sans limite ont
ete ecrites pendant la derniere campagne de
Tunisie et les recents debarguements en
Sicile et en Corse.

Tous ces hommes, sedentaires ou no-
mades, ont quitte deliberement la vie calme
et tranquille de leur tribu, pour se devouer
jusqu’a donner leur vie, a leurs chefs qui
representaient pour eux la France pacifica-
trice la France qui amene 'eau fertilisante
dans leurs oueds, trace les routes jette des
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ponts, revalorise leurs recoltes et leurs pal-
miers, soigne leurs femmes et leurs en-
fants. :

Comment expliquer autrement la venera-
tion et 'amour dont ont ete l'objet, certains
officiers comme le Capitaine De BOURNA-
ZEL, tue a l'assaut du Bou Gafer le 21
fevrier 1933, “I’homme rouge,” dont on
chantait le soir, sous la tente, en buvant le
the, la bravoure et les exploits a la maniere
des chansons de gestes des temps anciens.

Je ne voudrais pas terminer ces quelques
lignes sans citer un geste particulierement
emouvant d'un goumier a l'egard de son
chef.

C'etait en 1931. Le Tafilatet n’etait pas
encore pacifie, le Liteunant de Tourneure,
commandant le 28 ieme goum stationne a
Erfoud, etait parti dans la vallee de I’Oued
Rheris, poursuivre une “fezaa.”

Au cours de l'engagement dans un pay-
sage rocheux et cahotique, ennemi insaisis-
sable. Il venait d’epauler sur une hilhouette
se decoupant entre deux rochers quand il
fut renverse brutalement par un de ses gou-
miers qui s'ecroula a l'instant meme, la
tempe percee d'une halle.

C’etait Ali ou Haddi, son ordonnance, qui
avant apercu a quelques metres, un dissi-
dent blesse, visant la veste rouge de son
officier avait bouscule ce dernier et s’etait
jete sur la trajectoire de la balle destinee
a son Lieutenant.

Ali ou Haddi, quelques mois auparavant
etant encore en dissidence, avait ete blesse
au cours d’un combat et etant sur le point
d’etre acheve par un goumier, n’avait ob-
tenu la vie sauve que par la clemence du
Lieutenant de Tourneure, auquel il s'atta-
cha et se devoua corps et ame.

7

Ail Serougehen

kechla

LEXI1OQUE

petite calotte tricotee en laine
vetement a longues manches ¢t munie d’un capuchon en lame

pantalon bouffant en usage en Afrique du Nord

" groupe de maisons entoures de hauts murs (Sud Marocain)

taguia M L

jelleba “ \ %

seroual —)!;J'“"

rhount Lt cotonnade bleue saharien
nail L sandale de cuir

ksar

douar J‘f"}" village

confederation gqui habite les hautes et basses vallees de 1a Moulouya

tribu berbere du Haut Atlas
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NOTRE NORMANDIE

ASPIRANT
MELINE

JEAN MARIE JACQUES
23. Lorrain.

Licencie es - lettres
et SORBONNE. Paris—
Auditeur des sciences
politiques. Ewvade de
Tunisie. Conférencier
de philesophie grecque en Sorbonne et a
I'Eeole Normale Superieure.

“Le” ou “La Normandie?” Vous rap-
pelez-vous cette discussion jamais eteinte
qui mit aux prises en notre pays, deux
groupes de partisans acharnes a defendre
leurs causes futiles. Quelle n'a pas ete la
consternation de tous en apprenant le terri-
ble accident qui avait ravage notre navire
et Pavait, nous ne voulions pas le croire,
terrasse : Tous, nous avons suivi avee pas-
sion, son agonie : Tous nous avons voulu
penser qu'un jour de nouveau, il pourrait
voguer.

Combien l'ont wvu, notre “Normandie’” :
estivants sur les plages de Villers s/Mer,
Houlgate et autres, pour admirer cette sil-
houette elegante quoique massive, se dirige-
ant vers le nouveau monde : passagers qui
utilisaient ses somptueuses installations
pour accomplir la bagatelle de quelques mil-
liers de milles a travers un ocean ou l'on
n'avait point a craindre de rencontre impor-
tune; ou, plus recemment, quelques uns ne
le virvent-ils pas, couche sur 1'Hudson, gi-
sant impuissant, majestueux encore, luttant
contre la mort. Sa longue carcasse, longue
de trois cent dix metres, montrait son flane
lamentable emergeant de I'eau et de la vase.
Tout etait a craindre pour elle : son enlise-
ment progressif ou sa rupture sur quelque
recif, proche. A quels procedes n’a-t-on pas
songe pour son renflouement? N’imagina-
ton meme de lui faire un veritable lit de
balles de ping-pong?

Les experts des plus grandes compa-
gnies de renflouage, de leur cote, ne res-
taient pas inactifs, s’armant de courage et
patience, ils entrepri rent la lutte contre les

elements et inertie de cette masse : apres
dix huit mois d’efforts ils gagnerent la ba-
taille. Le procede en lui-meme etait relative-
ment simple: Il fallait creer des comparti-
ments etanches a ’interieur de cette epave,
et, progressivement, en aspirer l'eau jusqu’a
ce qu'enfin allege, “NORMANDIE" puisse
de nouveau flotter. Cette operation rencon-
tra de tres grandes difficultes sur lesquelles
il est superflu d'insister. Le resultat final
recompensa toutes les peines, et maintenant,
lex-detenteur du “RUBAN BLEU"” pourra
accomplir la tache de transport de troupes
qui, desormais, lui est devolue. Ce ne sera
pas sans de serieuses modifications : il sera
necessaire de reparer certaines parties en-
dommageees de l'ossature meme du navire;
les amenagements anciens, ou ce qu'il en
reste, seront metamorphoses : oubliant le
luxe, NORMANDIE prendra sa tenue de
guerre.

Un journaliste americain, BRUCE BLI-
VEN, dans un article recent disait que ce
qu'il avait le plus emu, lorsque, ces temps
derniers, il avait approche le bateau, ¢’etait
d’avoir admire quelques panneaux arraches
a la destruction totale, sur lesquels des
mains artistes avaient evoque des grandes
villes de France : Toulouse, Bordeaux, Nan-
tes, Rennes; il voyait le symbole de notre
Pays releve apres le penible calvaire qu'il
aura eu a gravir. Ceci nous ramene quel-
ques annees en arriere lorsque du temps de
sa splendeur, NORMANDIE en trois jours,
reliait Ancien et Nouveau continent, Il
etait alors le symbole de notre France : ce
prince de notre marine marchande a ete
coneu par des esprits francais : des inge-
nieurs se sont soumis a un labeur imlassa-
ble pour obtenir ses lignes, ses formes, sa
vitesse, son installation technique : les
essais n'ont pas ete menages; des archi-
tectes multiples se sont efforces de distri-
buer les appartements, les cabines, etc.
. . . de facon a ne pas perdre de place;
des armees de decorateurs se sont appliques
a rendre confortables et attrayants les
amenagements : des fabriques de meubles
reputees telles que MASSOREL, de Nancy
ont ete mises a contribution; les GOBE-
LINS fournirent des tapis series, les ver-
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reries DAUM et GALLE ne furent point
oubliees non plus ques BACCARA dont les
critaux parerent les tables; SAINT GO-
BIN permit aux elegantes, et elles etaient
legions de s'admirer sous tous les angles
dans des miroirs d'un perfection remarqua-
ble; des artistes, des peintres, des sculp-
teurs innombrables coopererent au chef
d’oeuvre, lui donnant une note toute fran-
caise, dont le bon gout et la hardiesse fu-
rent apprecies de tous.

Quelqu'un de nos amis, a qui nous de-
mandions ses impressions sur les voyages
qu’il venait d’accomplir, trouva cette seule
reponse : “Oh, cela est trop rapide.” Cletait
peut-etre la le seul defaut que l'on put re-
procher a ce geant : 1'on ne se rendait pas
compte que l'on voyageait en mer: chacun
vivait dans ses appartements ou sa cabine,
avec toute 1’aisance qui lui etait necessaire :
la chambre a coucher, dans les classes moy-
ennes, si elle n'etait pas accompagnee d’un
boudoir, pouvait souvent apres disparition
du lit dans le plafond ou dans le mur, se
transformer en petit salon; les salles de
bain aveec eau chaude, eau froide, douches,
permettaient de se detendre. Les sportifs
en mal de se degourdir les museles pou-
vaient aisement atteindre des lieux propices
et se livrer, si le coeur leur en disait, aux
joies de la natation, dans une piscine ou se
disputaient des competitions, au tennis sur
un court qui avait trouve abri entre deux
cheminees compatissantes, a la bicyelette
meme pour laquelle une piste avait ete con-
struite. Les amateurs de cinema pouvaient
s-abandonner a leur passe temps favori et
rencontrer toutes les stars de l'ecran; les
intellectuels n'ont point ete delaisses non

plus, et, §’ils en avaient 'envie, vivaient des
heures delicieuses, plonges dans les rayons
de bibliotheques importantes. Tous trou-
vaient le reconfort d’une nourriture sub-
stantielle et appetissante cuisinee par des
maitre-quenes qui avaient larcement fait
leurs preuves. Chaque matin, si les passa-
gers voulaient sed donner Pillusion dletre
dans une grande ville, ils pouvaient se
promener entre deux rangees de petites
boutiques, succursales des plus grands ma-
gasins de Paris; madame allait admirer les
collections de Printemps ou d'Ete de Jeanne
Lanvim qui devaient faire fureur dans la
capitale, tandis que monsieur, tout prosai-
quement, se rendait chez son barbier. Les
distractions n’etaient pas menagees : s'il
pleuvait, ou l'hiver, de grandes salles de
jeux ou des bars accueillaient les infortunes
voyageurs, “Un diner de tete” reunissait de
temps a autre tous les citadins, dont l'inge-
niosite reussissait a deformer leurs traits
de facon cocasse hien souvent. Les enfants
eux-aussi pouvaient gambader et trouver
des jeux appropries a leur age.

Ceei n'est plus. Les annees ont passe, le
monde s’est enflamme, vit dans un chaos in-
extricable; chaque pays est bouleverse,
chaque etre subit sa part du choe fantas-
tique, chaque chose meme semble ne plus
devoir servie au but pour lequel elle etait
destinee : notre NORMANDIE a souffert
lui aussi le sort commun; destine a par-
courir l'ocean en toute quietude, en offrant
le maximum de confort et de rapidite a ses
usagers, il doit depuis Septembre 1939 af-
fronter les pires dangers et participer a
Peffort de guerre allie.

DERNIERE HEURE

Au moment de mettre sous presse,
une penible nouvelle est parvenue a
I'un de nos camarades. En effet,
I’Aspirant Ardant vient d’apprendre
la fin tragique de son frere fusille en
Savoie par les Allemands a lage de
21 ans,

A des milliers de kilometres de la
France tous les eleves francais une
fois de plus ont tourne avee une nou-
velle emotion leur pensees et leurs
coeurs vers la patrie douloureuse.
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“[ .es Ecrits de I’Histoire™

L'HISTOIRE EST SOUVENT UN ETERNEL RECOMMENCEMENT.

LES

NATIONS ALLIES APPORTENT AUJOURD’HUI LEUR ASSISTANCE A L'AR-

MEE FRANCAISE.

HIER, LA FRANCE—QUI SE BATTAIT ELLE AUSSI SUR PLUSIEURS
FRONTS, APRES TROIS ANNEES DE LUTTE, AVEC PLUS DE DIX DE SES
DEPARTEMENTS ENVAHIS. RESTAIT LE PILIER FONDAMENTAL DE LA

RESISTANCE.

I’AVIATION FRANCAISE, EXEMPLE CHOISI ENTRE TANT D’AUTRES
A FOURNI A LA JEUNE AVIATION MILITAIRE AMERICAINE.

4.874 AVIONS

258 AVIONS (ONT ETE FOURNIS PAR L’ANGLETERRE)
LES ECOLES FRANCAISES INSTRUISIRENT

1.750 PILOTES

1.500 OBSERVATEURS

328 BOMBARDIERS

LA JEUNE AVIATION AMERICAINE SUR L’EXEMPLE DE SA CELLULK
INITIALE “I’ESCADRILLE LAFAYETTE” LA FAMEUSE 103 PUT ALORS SE

BATTRE DE FACON SPLENDIDE,

758 AVIONS ENNEMIS

71 BALLONS
FURENT ABATTUS PAR ELLE.

CEPENDANT QUE SES PERTES NE SSELEVERENT QU’A 357

RAPPORT DU PRESIDENT ROOSEVELT SUR LE “LEND-LEASE"

Le President Roosevelt a transmis au
Congres un rapport sur les operations du
“Tend-Lease’” jusqu’au 31 juillet dernier.

I’assistance des Etats Unis a leurs Al-
lies par lintermediaire du “Lend-Lease”
est representee par un total de pres de 14
milliard de dollars, depuis la creation du
“Lend-Lease” jusqu’au 31 juillet dernier.

Dans une lettre accompagnant le rapport,
le President Roosevelt declare:

“A lexception des leaders fascistes re-
sponsables les peuples de I’Axe n’ont pas a
craindre la reddition sans condition aux
Nations Unies. J'ai dit que nous apporte-
rons des vivres a ceux qui sont affames et
des medicaments a ceux qui sont malades,
dans les territoires liberes par les Nations
Unies. Nous avons fait cela en Afrique du

Nord. Nous le faisons en Sicile. Nous con-
tinnerons a le faire dans d’autres terri-
toires a mesure qu’ils seront liberes pour
prevenir un effondrement economique et
pour aider les peuples liberes a produire et
a s'aider eux-memes. Nous fournirons ces
produits civils necessaires pour aider nos
operations militaires et aussi simplement a
titre humanitaire.”

A propos du remboursement de l'aide
“Lend-Lease” le President Roosevelt a de-
clare:

“Le Congres, en votant puis en renouve-
lant le “Lend-Lease Aet” a indique claire-
ment que les Etats Unis ne voulaient pas
que de nouvelles dettes de guerre comprom-
ettent la paix future. La victoire et une
paix slre constituent la seule monnaie avec
laquelle nous pouvons etre rembourses.”



12

o MAIL

Margot—
Jeune Fille Francaise

“Pour des raisons qite vous comprendrez
les noms et lieux de ce recit sont volontaire-
ment fawx.”

Margot? Elle est grande et minece; Clest
une jeune fille de France de la vieille
France—Elle represente plusieurs siecle de
tradition. Son frere est mort a 20 ans pour
sa patrie. Elle n'a jamais eru a la defaite.

Elles sont legions les jeune filles fran-
caise, qui telle Margot se sentent opprimees
par l'occupation allemande, etranglees en-
tre les Pyrenees, et 1’'Ocean, la Manche et
la Mediterrannee.

Les “Petites Oies Blanches”—comme on
les appelait autrefois semblaient etre faites
pour aller au bal avee un chaperon, se ma-
rier puis mener une vie fade et heureuse.
La guerre a tout bouleverse, parents et
fiances tues, amis prisonniers. Des Alle-
mands partout pour vous dire sans cesse que
vous avez ete vaincu, wvoila P'atmosphere
dans la quelle les jeunes filles francaises de
20 ans entrent dans la vie.

Margot, ne veut plus de cela. L'occasion
“inesperee” d’une jambe casseé 'lenvoie se
reposer a Luchon. A peine retablie et boi-
tant, elle visite toutes les fermes des en-
virons et grace a la sympathie spontanee
qui jaillit d'elle se fait des amis partout.
Un soir elle croit avoir un bon chemin pour
passer en Espagne mais son guide se perd,
prend peur et la laisse a la frontiere. Elle
entre chez un earabinier et quoique ne par-
lant pas un mot d’espagnol le force a la
laisser passer et rentre epuisee par 10
heures de marche dans la neige avec sa
jambe a peine remise, pour se coucher dans
la paille du grenier.

Une patrouille allemande qui la cherche
arrive chez le carabinier qui parvient a em-
pecher les soldats nazis de monter au gre-
nier en leur offrant a boire. Le lendemain
soir Margot pourra poursuivre son voyage,
et arrive en Espagne pour y trouver d’au-
tres refugees surs pour ses ‘‘clients.” Pen-
sant qu'un seul passage n'est pas suffisant
elle traverse la frontiere avee trois guides
differents par de nouveaux itineraires—
tenant a les essayer elle-méme ‘“‘car dit-elle,
—je ne peux pas envoyer des gens qui vont
etre utiles a mon pays essayer de nouveaux

SOUS-LIEUTENANT
DE GRAMONT
CHARLES ANTOINE
PARIS.

Pilete dautogyre
pour lobservation des
tirs dartillerie pen-
la guerre 1939-1940.
dant la guerre 1939-
1940. A travaille pen-
dant deuxr années au
“Fereneh National
Railvoads” & New-
York.

Evadeé de France.

passages quand moi je peux le faire a leur
place.,”"—Elle franchit done 8 fois les Pyre-
nees avant de rentrer a Paris. Arrivée la,
elle cherchera des recruteuses. Elle en trou-
vera trop.

Quatre, selectionnees dans des milieux
differents. Quatre autres jeunes filles qui
devront sans qu'on sans doute analyser tous
les garcons qu'elles rencontrent, savoir ce
qu’ils ont fait en 39/40, s'ils sont pilotes,
ete. . . . et les mener pour une conversation
appropriee, a leur confier qu’ils wveulent
partir. 8'ils sont d’accord il recevront la
visite d'une autre personne. Car pour pas-
ser, il faut de l'argent, quelques un 1'ont,
d’autres ne 'ont pas. Margot a tout prevu:
25% de plus pour ceux qui le peuvent, ce
surplus paiera le passage des gens moins
fortunes et un secours pourra etre envoye a
leur famille. Toutes les formalites termi-
nees, le grand jour arrive, enfin, le depart.
Rendez-vous dans un cafe, ol vous retrou-
verez le caissier qui vous designe une autre
personne, vous ne devez pas parler a cette
derniere, vous ne saurez pas qui elle est,
mais vous devez la suivre a et, vous pous-
sant dans la foule elle vous glissera, les
quelques mots indispensables: “Suivez moi
et allez prendre un cafe a l'auberge du Che-
val Blane,” “A 7 heures un grand homme
avec une fleur dans la bouche viendra.”

Arrivé au premier chemin de fer on sait
qu'une personne, a la nuit tombante vous
prendra en charge, et que la grande prom-
enade commencera,

Pendant les deux premieres heures de
marche deux bicyeclistes vont reconnaitre
les routes parcourues par les patrouilles en-
neniies, puis, c'est 'arrivée en pleine mon-
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“LANGUE FRANCAISE

La presse canadienne réagit
toujours awx moindres atta

ques contre la longue framn--

caise.
Le quotidien “L'Ordre So-
cial” a repondu, en ces ter-
« mes, et de fagon indirecte a
lidée récemment emise d'uni-
versaliser aprés guerre la
langue anglaise.

“11 s’est eréé dans les pays anglo-saxons
l’idée fixe que le francais est purement
une langue artistique, esthétique, élevée,
dont le but est d’exprimer les plus hauts
sentiments du coeur et de I’dame. Done, si le
francais est la langue des poétes et des
savants, il est aussi la langue de tout cer-
veau humain capable de penser, et s’adapte
parfaitement & tous les aspects de notre
vie moderne—agriculture, commerce, indus-
trie, armée, marine, communications, ra-
dio, mécanique. On oublie tout d’abord que
la langue francaise contient les racines de
tous les mots scientifiques comme ailleurs
la presque totalité des mots appliqués aux
sciences pratiques, a l'agriculture ou a l'in-
dustrie. Pour vous en convainere, lisez done
n'importe quel manuel technique et wvous
verrez combien tout cela est simple.”

Oui, tout cela est si simple aux yeux
de qui sait son francais de facon tant soit
peu substantielle. Notre langue est éminem-
ment propre aux choses de 'usine, du comp-
toir et du bureau & cause méme de ses hautes

.. . Toujours Vivante”

qualités de précision et de limpidité, d’ordre
et de souplesse. Pour les mémes raisons qui
en ont fait la langue diplomatigue dans
tout I"univers, le francais a un lexique assez
riche et assez nuancé pour tenir téte a
toute locution anglaise, un tour syntaxique
assez souple pour offrir toute la briéveté
gu'on attribue bien a tort uniquement &
P’anglais. Et cela nous remet en mémoire la
fameuse phrase anglaise: “Make wash day
a play day” que des amis anglo-canadiens
nous donnaient comme colle pour éprouver
notre frangais. On nous faisait remarquer,
en effet, qu’il est beaucoup plus long de
dire: “Faites du jour de lavage un jour de
récréation” alors qu’il est si aisé d'offrir
une traduction aussi concise en disant tout
simplement: “Faites du lavage un jeu.”

En vérité, ce n'est pas l'outil qui fait
défault, mais la compétence de celui qui le
manie. Que de reniements le train-train du
commerce affiche-t-il envers la langue! On
s’obstine & écrire “réduction” au lien de
“pabais,” des “ventes d’écoulement” au lieu
de “soldes,” tout court. De “printed mate-
rial,” nous traduisons littéralement: “ma-
tériel imprimé” alors qu’on lit simplement
“impressions” sur les journaux parisiens
qui écrivent “rayon’ au lieu de départment,
inutile de le rappeler. Et ’on viendra nous
soutenir que le francais est trop peu bref,
trop peu lapidaire.

—Edouard Hains

tagne apres 12 km. de marche, des contre-
bandiers vous accompagneront dorenavant;
on change de pantalons pour les passages
dans la “neige” et pendant sept heures on
ira vers l'ouest. Pendant cette marche
forcee on se demande comment une fille
si fréle, comme Margot avee une jambe
a peine utilisable a pu vainere tous les ob-
stacles? Seul 'amour de son pays a pu lui
en donner le eourage. Arrivé en Espagne
dans une maison de contrebandiers, quel-
ques heures de repos pour essayer de recu-
perer. . . . Puis, on voit Margot apparaitre
toujours avec son sourire moqueur inspee-
tant les pieds de “Ses Gargons.”

Suivant l'importance de la personne, elle
sera envoyee soit a un endroit soit a un

autre mais rejoindra dans un temps mini-
mum "Afrique du Nord.

Je connais une personne gul passant par
“Margot” a pris six jours pour aller de
Paris a Casablanca.

Margot n’est qu'un exemple entre beau-
coup. Si j’en ai parle aujourd’hui c'est
parce gue je connais mieux ses activites que
celles de ses semblables.

Et elles sont nombreuses, celles, qui tout
en continuant a travailler transformemt
leur heures de repos ou de vacances en des
heures consacrees a leur pays.

Puissent-elles avoir apres la guerre la
recompense de leur tache obscure puisque
volontairement secrete, et sublime puisque
cachee,
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ESCADRILLE)

Jean-Maurice. 28.
Lovrain. Observateur
en avion blessé le 23
Fevrier 1940 sur
“Mureaus 115" au
dessus duw Rhin.

Eaxpulsé de Moselle
par les Allemands en
Septembre 1940 avee autorisation dempor-
ter 50 Kgs. de bagages et 2000 francs (soit
40 dollars).

Evade de France. CROIX DE GUERRE AVEC
PALME.

J'imagine que je vous rencontre, lecteur,
aujourd’hui, que nous sommes en France,
que nous avons beaucoup parlé, pour faire
comme les autres de tout ce qui s’y passe,
de triste et de passionnant, et qu’au bout
de nos paroles vous m’avez avoué votre af-
freuse lassitude de vivre cette sénile exis-
tence de vaincu, de perdre votre jeune en-
thousiasme en de steriles diseussions, et
que vous révez éperdument de terres sans
feldgrau, sans bottes qui martélent le sol,
le votre—de terres ol combattre n'est pas
trahir.””—C’est bien, je vous comprends—je
vais vous aider—laissez moi vous montrer le
chemin : Le Dieu des songes me 1'a décrit
la nuit derniére—

I1 faut d’abord dire adieu a mille choses
sans les avertir, les laisser en sommeil pour
un temps, ne rien prendre avee vous gui
vous charge, le corps, 'esprit ou le coeur
aller de votre pas tranquille, en pays Cata-
lan, sans bagage et sans conspiration,
prendre une bonne boussole ou un méchant
contrebandier, et aprés un dernier repas de
France, & la tombée de la nuit vous enfon-
cer dans la montagne. Vous marcherez long-
temps, en trébuchant a tous vos pas, vous
tomberez souvent dans la nuit noire sur
les pierres dures, vous vous arréterez pour
écouter le silence des bois, pour boire le vin
de votre gourde, et vous repartirez, haras-
sé, las, mais bandé de désir, n'osant pas
trop vous poser de questions sur ce que
vous trouverez de 'autre cété....

L’aube approche, déja vous descendez le

long des précipices..un chemin...une route...
des lumieres dans l'immense” plaine...c’est
I'ESPAGNE. —Alors votre coeur batiral
vous vous arréterez, vous mettrez votre
boussole dans votre poche ou vous direz
adieu & ceux qui pour quinze ou vingt mille
franes vous ont vendu le secret de leurs
sentiers, il ¥ a un tas de cailloux sur la
route...asseyons nous...Qu’allons nous faire?

Nous sommes sur une vieille terre, riche
d'un merveilleux passé d’art, de gloire, riche
de sang, rviche de lumieres. Mais nous ne
sommes pas des touristes, nous n'avons pas
de papiers, nous fuyons, et la Phalange et
la police de Franco sont les amis d’Hitler;
ils veillent.

Marchons pourtant, descendons cette
route en spirale, entrons dans ece joli petit
village : C'est dimanche, il est sept heures,
les femmes vont a la messe coiffées de leurs
noires mantilles, leur gros livre sous le bras,
elles se dépéchent, ze dépéchent. ... Dieu a
tant & leur pardonner cette semaine—

J'en arréte une au hasard—“Donde esta
la cafeteria, por favor?” Ou est 'auberge,
g'il vous plait? Nous mourons d’envie d'un
café brilant, d’un hotel.

—“Aqui, Senor"—(Ici, Monsieur), et
elle nous montre du doigt une porte close,
devant laquelle nous attendons-pas long-
temps d’ailleurs, car les langues marchent
bon train en Espagne, et toute délation in-
téressant la police est payée comptant—
Nous voyons arriver un splendide guardia
civil en bicorne et cape, tout de vert habillé
et qui se frotte les mains—Est-ce a cause
du froid, ou de sa joie de voir des victimes
aussi faciles? Peut-étre ne se pose-t-il pas la
gquestion; il pousse la porte de “I'officina,”
(le bureau) si aimablement designé & nous
tout a l'heure comme flitant V'auberge, et
nous prie a entrer C’est un charmant
garcon, fringant, jovial, hilare, et qui vous
met de suite en confiance, mais il n’a pas
oublie de nous fouiller courtoisement et de
nous dépouiller de notre argent francais et
espagnol, de nos photographies, et de nos
couteaux?
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ESPAGNE

—“Demain, je vous conduirai au consulat
de Barcelone. Ne vous ingquietez pas. Pour
I'instant, vous etes fatigués, allez vous re-
poser & I’hotel qui est en face.”

C’est une joie pour nous trés grande, et
nous pensons une fois de plus gu’on a conté
des histoires en France en nous disant du
mal des Espagnols.

La cuisine Catalane est succulente, le
vin nous réchauffe et les lits d’un blanc
frais préparés par une hdtesse souriante
sont d'une mollesse exquise. Qu'importe de-
main?...

Le réveil est penible le lundi matin, nous
montons en pleine nuit dans un autocar
campagnard, flanqués de deux gardes en
armes, un peu moins confiants que la
veille; nous sentons monter en nous la fade
odeur de la réalite.

La campagne se reveille, s’étire, les coqs
chantent, la vieille voiture avance en souf-
flant sur une route cahoteuse, traverse de
jolis villages puis s’arrete a F. . . . chef
lieu de eanton.

Le car se vide, les gens s’ébrouent c'est
jour de marché; nous sommes dans la rue,
les gardes ont toujours le sourire et nous
convient a entrer dans un café ol nous
degustons un delicieux chocolat au lait et
des croissants. Le mirage continue....Atten-
dons pourtant, nous voici en colonne avec
d’autres réfugiés, et nous entrons a la
“Polizia Armada” (Police armée) dans une
salle commune grouillante de monde, sale
et triste a mourir....Interrogatoire, emprein-
tes digitales, photographies sous tous les
angles; on nous conduit chez le juge de
paix ol nous avons a répondre de deux
méfaits : passage clandestin de la fron-
tiere, et introduction de devises étrangéres
en territoire espagnol. Le magistrat tout en
bienveillance et comprehension nous promet
de la prison pour le premier délit et nous
aquitte pour le second; il a déja tout notre
argent, mais il est évident qu’il désire autre
chose car son regard s'attarde pesamment
sur notre main, ‘“vous avez une bien jolie
montre, voulez vous me la vendre?”

__“Non, bien-sfir, c’est un souvenir.” Tl
n'insiste pas pour l'instant car il sait que
quelques jours apres il reviendra nous voir-
en prison, que nous aurons faim a nous
tordre le ventre et qu'il aura notre montre
pour quelgue argent.

Il v a beaucoup de Francais avee nous;
les formalités sont accomplies; désormais
nous sommes fichés et notre nom se pro-
méne sous notre image dans toutes les
villes de la Péninsule; la nuit tombe, huit
heures, neuf heures, dix heures, un im-
mense policeman aux épaules carrées s’a-
vance vers nous, un geste, un eri : “Venga,”
(Allez!) et nous nous retrouvons en rangs
dans la ville en lumiéres, nous regardons
ce peuple nocturne se promener sous les
étoiles, les jolies filles aux cheveux bleu-
noirs sourire a la nuit qui tombe, & la nuit
qu’elles attendent depuis le matin. Oh, lais-
sez-moi, mon Dieu, quitter cette sinistre
colonne qui s’enfonce dans les ténebres, et
dire & ces filles que je les trouve belles
éperdament.

Nous avons quitte la ville, les faubourgs;
nos lévres plaisantent encore...elles ont telle-
ment ’habitude de faire des mots sans nous
consulter—un grand batiment sombre se de-
vine au loin, au bord de la route, grandit,
s'enfle, se précise : c’est la “Prigion cellular
de Partido” (prison cellulaire du departe-
ment). Oh, lecteur excusez moi, le chemin
sur lequel je vous guide passe par ici, pa-
tience ! —

(A Suivre)

BANDITS CALABRAIS . .. PAS MORTS
ou
AL CAPONE ... BATTU AUX POINTS

Un groupe Italien qui avait deja com-
mence a imiter la monnaie Americaine
d’occupation des son apparition, a ete em-
prisonne et juge.

Cette region depuis de nombreuses annees
donne les contrefacteurs les plus habiles
du monde et la rapidite avec laquelle ilg
ont repris leur travail, indique que la
guerre n’a pas reussi a diminuer leur tal-
ent.

(Extrait d'une depeche A.P. de E, KENNEDY 17
Septembre—Avee les Armees ALLIEES en Italie.—
Debarquement des Commandos FRANCAIS en corse
et consolidation des positions Allices a SALERNE.)
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Aux heures les plus tragiques de la
grande bataille aerienne d'Angleterre, ou
les flammes de ’enfer soufflaient sur Lon-
dres, un jeune officier anglais, capitaine de
23 annees, dont le corps n'était plus gqu'une
seule plaie envellopee dans un seu] panse-
ment endurait stoiquement un long et dou-
loureux martyr dans un hopital de Ia
France non occupee.

C’était le Flight Lieutenant William
Simpson. Des que je pus tenir sur mes
jambes je me rendis aupres de lui. J'obeis-
sais bien plus alors & la solidarite natu-
relle qui unit les gens d'un méme metier
ayant echappe aux méme risques qu’d une
sympathie spontanee pour cet Anglais que
j’associais malgre moi et injustement aux
responsables des malheurs de la patrie : je
cuvais encore une sourde rancoeur contre
les escadrille anglo-canadiennes qui dans
la carence generale et le chaos de juin 1940
nous avaient fait tragiquement defaut bien
que faisant formellement partie du dispo-
sitif d’accompagnement et de protection de
mon Groupe Aerien d'Observation engage
au dessus de la Champagne.

Dans la chambre ou l'on me fit entrer
regnait une indicible et suffocante odeur de
pourriture et de charogne. A I'extremite
d'un lit gonfle par des cerceaux de soulage-
ment, posée a plat, je devinais la tete du
Capitaine. Sous une gaze transparente qui
defendait contre les mouches un visage
ecarlate entierement passe au mercuro-
chrome, un seul oeil d’un bleu tres pale,
prive de paupiere s’exorbitait au dessus
d'un nez sans narine et d'unme bouche sans
levre autour desquels se ecreusaient des sil-
lons remplis de pus.

Quelques semaines plus tard le Capi-
taine Simpson allait devenir mon voisin de
chambre.

Je quittais 1’hopital en janvier 1941, em-
portant le souvenir d’un heros tranguille,
brise par l'effort quotidien mais soutenu
par une indomptable volonte de wvainere le
mal.

A tous le Capitaine Simpson imposait une
prestigieuse image de son pays qui foregait
I'admiration, dans l'atmosphere desesperee
et froide du premier hiver d'esclavage.

“Un de nos pilote est sauf” tel est le
titre que le Capitaine Simpson (aujourd’hui
Squadron Leader) a donne a son temoign-
age,

Le Squadron Le:
Parle de 1

LIEUTENANT
FAUGERAS
COMMANDANT LA
TROISIEME
ESCADRILLE
JACQUES JosSEPH
GIRONDIN.

Observateur en avion.
Chef de bord. Blessé
le 8 juin 1940 sur
“Potez 63/11” au nord

o " de REIMS licencié en
droit. Evadé de France CROIX DE GUERRE
AVEC EToILE ET PALME.

J’ai lu avee une emotion bien explicable
ces pages ardentes dictees par cet homme
aujourd’hui miraculeusement ressuscite.

Depart du Sqguadron 12 pour le front
franeais au debut des hostilites, atmos-
phere des eantonnements du rude hiver 39,
permissions sur la Cote d’Azur et en
Ecosse, manceuvres a Perpignan la Sa-
lanque, recit quotidien de la vie d’escadrille
durant la “drole de guerre,” “pendant la
quelle,”"—eerit-il—"les Allies prétendaient
battre I'Allemagne, sans lutte par la seule
combinaison de la ligne Maginot, du blocus
naval et des traects lances par avion”—Telles
sont les premieres images du livre. Mais il
ne debute veritablememt qu'avec le compte-
rendu de la mission executee aux premiers
jours de la grande attaque allemande du 10
mai 1940 sur le bombardier moyen “Fairey-
Battle”—V for VICTOR.

Descendu en Belgique et sauve du feu
par l'intervention de ses deux co-equipiers,
le Capitaine Simpson va se trouver des lors
associé intimement au drame francais pen-
dant encore 18 longs mois,

Au fur et a mesure de leffrondement
du front il est evacue de Verdun sur Bar-
le-Due, de Chalons sur Saone, vers Paray
le Monial pour arriver enfin a I’hopital
complementaire de I'Ecole Superieure de
Filles de Roanne.
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ider W. Simpson
.a France

Deposition d’'une psychologie aigue, les
pages du Capitaine sont a la fois impitoya-
bles de verite, sans faiblesse et pourtant
aucun Francais ne pourait s’en formaliser.
Car des defaillances notees, des critiques
adressees se degage avec peut-etre plus de
force une plaidoirie touchante qui n'en pa-
raitra encore que plus valable parce que
plus objective en faveur de la France. Il
note, en particulier:

“Cela aurait ete une bonne chose pour
ces anglais parmi les moins bien informes
et les plus bavards qui adorent eritiquer
depuis I'abandon de la lutte par la France
la lachete et le manque de courage des
franecais que d’avoir pu constater de quelle
facon les soldats francais ont supporte sans
defaillance les rudes traitements de leurs
medeeins et de leurs infirmieres.”

Et au milieu de son martyr, le Capitaine
Simpson n’a qu'une idee.

—*“Je pensais que c'était mon devoir
d’essayer de comprendre ces francais, et
plus tard ayant retrouve I’Angleterre pou-
voir me faire le champion de leur cause et
faire quelque chose pour la renaissance de
la France."—

Revenant peu a peu a la vie, il constate
“Personne, jamais ne m'a fait sentir que
j'etais etranger au pays. Je ne pouvais
m’empecher de reflechir qu'en Angleterre
ou nous semblons n’avoeir du temps a perdre
que pour nous-memes, un Francais dans
mon cas aurait efe a cet egard dans une
situation bien differente.”—

J’ai ete le temoin, en effet, d’'un afflux
constant de visiteurs et de visiteuses venus
chaque jour pour voir le Capitaine Simp-
son, portant des cadeaux de toutes sortes,
organisant son Noel, l'entourant de mille
prevenances. Et pourquoi, ne pas le dire,
fantaisiste et genereux peuple francais, tu
oubliais tes propres soldats qui restaient
presque seuls, abandonnes a eux memes, et
dont les plus a plaindre originaires de zone
occupee ou interdite recevaient moins sou-
vent des nouvelles des leurs dans leur

propre pays que cet officier anglais en exil
force.

J’avais ouvert avee prevention et inguie-
tude “Un de nos pilotes est sauf” me rap-
pelant les souffrances physiques et morales
de son auteur.

“COeg livre a l'intention de vous apporter
un message d'espoir’—"“Ceux d’entre vous
qui aiment la France et tout ce qu’elle re-
presente contiennent avec peine leur impa-
tience de la voir un jour liberee.”

“Et ce jour va se lever surement,”—le
Capitaine Simpson ajoute:

—“Un jour peut-etre sera-t-il possible
d’ecrire la veridique histoire du peuple
franecais, pendant cette guerre. Elle mom-
trera alors des exemples de courage per-
sonnel qui surprendront nos eritiqueurs
anglais.”—Telle est la conclusion du livre.

Quelle emotion que de rapprocher pour
moi ces deux dates: octobre 1940—octobre
1943—separees par trois annees d’angoisse
et d’attente.

Octobre 1940, deux aviateurs l'un ang-
lais, I'autre francais meditent ensemble sur
le sort de leurs patries, si proches de
P’abime et de la ruine definitive.

Octobre 1943, I'un a rejoint la R.A.F.,
Pautre 'Armee de I'Air.

Vous seul peut-etre William Simpson
pouviez justifier devant le public anglais
et le public americain ce long delai pendant
lequel 'opprobret et l'infamie ont ete accu-
mules sur les drapeaux francais.

Je me rappelle maintenant votre corps
dechiquete et votre face atroce. Je sais
votre resurrection et c¢’est pourquoi—parce
que vous méme en apportez un nouveau
temoignage—je crois a la resurrection pro-
chaine de ma patrie qui s’honore de trouver
pour amis de purs et simples heros tels que
vous.

Jadis, vous attendiez la nuit la plus pro-
fonde pour laisser jaillir vos sanglots et au
petit matin quand notre infirmiere Made-
moiselle Chenille (comme wvous l'appelez)
venait vous apporter le cafe ersatz et le
morceau de pain noir, quand le petit in-
firmier indochinois silencieusement ouvrait
nos volets, vous nous rappreniez a nouveau
et sans rien dire, ’'ESPOIR.

Desormais pour vous il n'y aura plus de
sanglots. Il n'y a plus que le jour et pour
nous tous, il ¥ a deja bien plus que 1'Espoir.
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Un des Plus Beaux Faits d’Armes
de I’Avwviation Americaine

ASPIRANT
POISSON

RoBERT PIERRE. 25
PARIS.

Liceneie en droeit
Université de Dijon.
Avocat stegiaire a la

cour d'appel de RABAT
(MaARoC)

Ce fut pour nous une heureuse surprise
que la nouvelle du raid audacieux de 16
B.25 sur TOKIO execute le 4 Avril 1942,
Nous resgentimes nous aussi le fremisse-
ment d’allegresse qui anima les Americains.
Cependant le communique, pour des raisons
d’interet superieur, etait bref. Plus d'un
an apres, des precisions furent donnees sur
cet exploit et il nous a paru interessant de
les rappeler dans ces quelques lignes,

Le raid fut prepare pendant de longs
mois avec un soin minutieux et dans le plus
grand seeret. I1 avait ete convenu que les
hombardiers qui participeraient a 'action,
seraient transportes sur un porte-avions
jusqu’a une distance d’environ 400 miles de
TOKIO. Une deg premieres difficultes ren-
contrees, fut le court espace dont dispose-
raient les appareils pour decoller du porte-
avions. Cette mise au point exigea des se-
maines d’entrainement. Chaque equipage, a
qui un objectif bien determine avait ete as-
signe, mit un soin particulier a I'etude de la
topographie des lieux qu'il devait survoler.
Ces objectifs etaient au mombre de cing
TOKIO, YOKOHAMA, NAGOYA, KOBE,
OSAKA, tous exclusivement militaires.

L’execution du raid eut lieu le 4 Awril.
Seize bombardiers medium B.256 y partici-
perent sous le commandement du General
Doolittle, alors lieutenant-colonel dont le
nom prestigieux reste attache a cet exploit
sans precedent. On avait decide de faire de-
coller les appareils le soir : le bombarde-

ment du Japon eut lieu de nuit et les equi-
pages seraient arrives en Chine au petit
jour. Ce projet fut contrecarre par la ren-
contre malheureuse d'un patrouilleur japo-
nais qui fut evite de justesse. Craignant
malgre tout que l'entreprise ne soit eventee
et par la-meme compromise, le General
Doolittle decida d’avancer 'heure du depart.
Les seize B.25 decollerent done du porte-
avion “HORNET?” sans aucun accident,
celui du General Doolittle le premier a 8h
20. Les equipages n’eurent aucune difficulte
a atteindre la cote japonaise. L’effet de
surprise fut total et facilita grandement le
succes de l'entrepris. Volant en raze-mottes
pour derouter l’'ennemi, les bombardiers
rencontrerent une D.C.A. prise au depourvu
et tout a fait inefficace. Un certain nom-
bre de chasseurs nippons prirent air, leur
action fut absolument nulle. Plusieurs d’en-
tre eux furent abattus. Les bombardiers
qui s'etaient divises en ecing groupes corre-
spondant aux cing objectifs, purent en toute
tranquillite faire leurs visees : des explo-
sions terribles, des colonnes de fumee et
des flammes gigantesques marquerent leur
passage, sur les usines de guerre d’arme-
ment, de munitions, et sur les chantiers na-
vals de Tokio, Yokohama, Nagoya, Kobe,
Osaka.

La partie la plus delicate du raid com-
menca alors. La mission etant accomplie,
la consigne etait de rejoindre la Chine.
Mais la nuit tombait deja. Les reservoirs
d’essence diminuaient dangeureusement, un
orage dispersa les appareils. Quelques uns
se poserent en territoire chinois oeccupe,
d’autres sombrerent en mer, en en particu-
lier atterrit pres de Vladivostok. La plu-
part firent des atterrissages de fortune en
Chine amie. La vie des equipages tombes
aux mains des “Japs” et qui reussirent a
s'echapper releve du roman d'aventures.
Helas, plusieurs d’entre eux furent ramenes
au Japon ou ils endurerent des traitements
qui ont fait fremir le monde entier. A I'epo-
que ou parut le communique detaille (4-23-
43), 55 des 80 participants du raid etaient



19

NOUVELLES DE FRANCAIS

Sous le titre “Vive LA FRANCE AT Forr
BenNING” 'auteur du celebre “TovARITCH"
ot de tant d’autres pieces a succes, Jacques
DEVAL, donne ses impressions d’Eleve Of-
ficier, dans le n° de septembre de la revue
“VoGuE.”

Pendant deux mois, il a travaille pour
obtenir a la fin de son stage, un magnifique
diplome, qui en “lettres gothiques”—ecrit-il
lui-meme—Ile sacre specialiste en . . . “In-
fantry weapons and Minor tactics.”

Jacques Paces, dessinateur attitre du
grand magazine de mode, accompagne l'ar-
ticle de savoureux croquis.

Jacgues Devarn BT JAcQUEsS PAGES sont
tous deux des Anciens Combattants de 1914-
18 et de 1939-40. Ils ont rejoint 1’A.F.N.

Prochainement une nouvelle piece de
Jacgues DevAL sera jouee simultanement
a NEW YORK et a ALGER : “Pourquol
Pas SyLvie?”

Le meme article nous apprend que quel-
ques mois auparavant, 2.800 soldats fran-
cais ont suivi un entrainement complet a
Forr Dix (New Jersey).

PauL pE FORGES connu par ses voyages
aériens descendu en décembre 1939, blessé
et prisonnier en Allemagne. A rejoint la
France en au printemps 1942. Parvenu en
A.F.N, au début de cette année il a ete
affecte au proupe “Normandie” sur le
front D'U.R.SS5—

Eve CuriE a regagné 1’Angleterre pour
rejoindre une unité feminine francaise a
Londres.

LE PROFESSEUR LAUGIER nommé recteur
de I'Université d’Alger a rejoint so nposte.

ANTOINE DE ST EXUPERY a eté promu au
grade de commandant le 1° Juillet 1943.
Il reste affecté au groupe de reconnais-
sance 1/33—

sains et saufs, en Amerique ou sur un ter-
rain d'operations.

Nous ne parlerons pas de l'utilite du raid.
L’effet moral fut certainement immense :
On pense aussi que les Japonais, immo-
biliserent pour la defense de leur territoire,
une importante partie de leurs forces aeri-

ennes et navales. Quoi qu’il en soit, les
equipages qui participerent a ce raid ont
droit a toute notre admiration. Par leur
valeur professionnelle hors de pair, leur
mepris complet du danger, leur allant irre-
sistible, ils ont eerit la une des plus belles
pages de l'aviation americaine,
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SoUs-LIEUTENANT
GEHANT

| Pavun Just. 25,

. (Franche-comté)

¥

Scolastique

Prre BLANG (catho-
ligue) MISSIONNAIRE
D'AFRIQUE.

Observateur en av-
1on.

PLUS HAUT

“L’homme a des ailes qu’il ignore. Mais
il faut que toute voie terrestre lui manque,
que sa seule chance d'évasign palpite au
cielqu'il n’ait le choix qu’entre le vol et la
mort—pour qu’il se souvienne de ses ailes,
pour que l'instinet du wvol, le pressentiment
du ciel, s’éveillent en lui.”

—QGustave Thibon Eechelle de Jacob

Les voies terrestres sont trop souvent les
notres, nous avons beaucoup de difficultés
& découvrir et a suivre la voie du Christ,
toute simple pourtant comme il l’a par-
ecourue, mais aussi toute jonchée de menus
héroismes et de constants renoncements.

(C’est une voie qui monte, une voie limpide
et éthérée, une voie qui est particuliére-
ment faite pour nous : aviateurs et Fran-
cais. En effet :

Aviateurs 1—nos vols ne nous font-ils
pas oublier les petitesses, les banalités en-
nu yeuses de la vie quotidienne.

—N’apprécions-nous pas mieux, parce
que replacées dans un ensemble, les choses
qui nous impressionnent & terre. Notre vue
est moins bornée, notre coup d’oeil moins
relatif : il est plus juste.

Le Christ demande aussi que son disci-
ple s’éléve au dessus des choses de'la fexre
pour bien les juger, qu'il s'en dégage un
moment et qu’il les domine. Aprés seule-
ment il pourra les retrouver et se compor-
ter avec elles selon la vérité, —Qu’est-ce
que cette élévation sinon la priere, la mé-
ditation quotidienne qui doivent progress-
ivement changer nos vues terre a terre et
incomplétes en celles lumineuses et vraies
de Dieu?

“JE SUIS LA VOIE, LA VERITE, LA
VIE.”

2—Peut-étre que dans quelques mois, aux
jours de combat notre vie se terminera en-
tre eciel et terre. Comme nous voudrions
alors que notre corps seul retombe sur la
terre, parce qu'il est de terre et qu'il aura
cessé de servir, tandis que notre Ame n’'au-
rait gqu’a continuer sa montée, son vol vers
son Créateur, son terme, celui a4 la ressem-
blance duquel elle a été faite, étant con-
naissance et amour. '

“JE SUIS LA VERITE ET LA VIE.”

Frangais—1—Les voies terrestres sont
des voies faciles, allé-chantes, pleines d’il-
lusions berceuses. La voie du Christ, elle,
est souvent dure, rebutante, mais elle est
vraie. “Celui qui veut venir aprés moi, qu'il
prenne sa eroix et qu’il me suive.” La
France toute entiére, dans ses membres
prisonniers, affamés, désolés par la mort,
les bombardements et les séparations im-
posées de ses membres, déshonorés et abais-
sés jusqu’a étre forcé de travailler contre
elle méme; notre France actuelle est sur les
pas de Jésus.

C'est ainsi que dans les desseins de Dieu,
le sacrifice a toujours été requis pour pré-
parer la gloire de la résurrection. C'est se
que le Voyageur inconnu expliquait le len-
demain de sa Résurrection aux Disciples
abattus qui se retiraient vers Emmaus :
“KEsprits lents & croire a4 tout ce que les
Prophétes ont annoncé : ne fallait-il pas
que le Christ souffrit ainsi pour entrer
dans sa gloire.” Et voila justement 1'excel-
lence de la souffrance humaine divinement
supportée : c'est qu’elle conduit & la gloire
du Ciel.

Parce que nous avons la chance de ne
pas étre pris personnellement dans 1'im-
mense faisceau de ces désolations et de ces
miséres, voudrions-nous prendre une voie
différente de celle suivie par notre Pays?
Nous désolidariser maintenant serait nous
exposer &4 manguer aussi d’avoir part a sa
résurrection glorieuse.

La France est non seulement sur les pas
de Jésus, elle a toujours été la premiére
nation a sa suite—

C’est la patrie des saints les plus nom-
breux, les plus universellement invoqués,
Francois de Sales, Thérése de Lisieux, Ber-
nadette, C’est la patrie de Jeanne d’Arc
rachetée par son sacrifice.
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(’est la patrie de toujours nombreux mis-
sionnaires dont l’abnégation et le courage
surnaturel font 'admiration du monde en-
tier,

C’est la patrie des premiers missionnaires
et sanctificateurs de ces terres du Nouveau
Monde.

C’est le pays que bénissait si affectueuse-
ment le Pape Pie XI dans “ses chers Fils
de I’Action catholique,” les premiers Jocis-
tes et Jacistes.

Pour nous enfin qui sommes loin d'ellg,
la France ce sont nos clochers de villages
avec les tintements des Angelus; ce sont

nos églises, nos cathédrales, bijoux ou re-
liques; ce sont les eroix au coin des routes
(la paroisse de Faucogney, Haute-Sadne, en
compte 65 a elle seule) ; ce sont les calvaires
bretons, les myriades de lieux de pélerinage
..., clest Lourdes, Lisieux.

La France est a Dieu : nous devons nous
préparer a la lui offrir, délivrée, plus belle,
plus fideéle, plus aimante. Clest par son
chef, le Christ, et sa Mére, Reine de
France, gu’elle rayonne a lextérieur et
qu'elle reste pour nous le pays de nos
réves et de tout notre coeur.

“Celui qui marche avee moi ne marche
pas dans les ténebres.”

Cathédrale d' Amiens
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PETIT CALENDRIER DU MOIS

3 Octobre — Ste Thérése de U'Enfant
Jésus—Née en 1873 a Alengon. Carmélite
a Lisieux. Morte en 1897. Quoique toute sa
vie se soit passée dans sa famille et dans
les humbles oceupations du cloitre, sa sain-
teté ne tarda pas a étre connue en France
et dans le monde entier. Le Pape Pie XI
en a fait 1’étoile de son Pontifieat, il I'a
donnée comme patronne a toutes les mis-
sions catholiques du monde, et a recom-
mandé a tous Pattention & son message de
confiance et d’abandon total comme celui
d’un enfant, entre les mains de Dieu,

“Ma mission est de faire aimer le Bon
Dieu comme je l'aime, de donner ma petite
vie aux ames.’”

“Pour approcher de Jésus, il faut étre si
petit. . . . Le Bon Dieu n’a pas besoin de
nos oeuvres éclatantes, ni de nos belles pen-
sées. S’il veut des conceptions sublimes,
n’a t-il pas ses anges dont la science sur-
passe infiniment celle des plus grands gen
du monde. Ce n’est ni 'esprit, ni les talents
que Dieu vient chercher ici bas.

7 Octobre—Suaint Rosaire—Féte établie
pour remercier la Ste Vierge d’avoir dé-
livré la Chrétienté du danger d'envahisse-
ment turc et musulman par la victoire na-
vale de Lépante, le 7 octobre 1571.

Le Rosaire est la priére que la Ste
Vierge préfere : elle lui rappelle les mys-
téres bénis de notre Rédemption auxquels
elle a été meélée, depuis son annonciation
jusgu’a son couronnement au ciel.

Pour nous, Francais, ¢’est de plus la pri-
ére, qu'on répéte sans fin & Lourdes, nuit
et jour, solitaire ou en publie, ¢'est la pri-
ére que nous récitons entrecoupée du chant
magnifique de 'Ave Maria

1
Vierge notre Mére,
Qu’on féte en tous lieux
Reine de la terre
Et Reine des Cieux

II
Les jours de bataille
Lorsque sur nos fronts
Gronde la mitraille
Nous vous implorons

111
Qu'aux foyers en peine
Ou l'on s’aime tant,
Votre main rameéne
Tous ceux qu'on attend!

31 QOctobre—Féte du Christ-Roi—La
féte du Christ Roi a été récemment insti-
tuée pour célébrer la souveraine dignité du
Christ homme et Dieu sur toutes choses.
N'est-elle pas trés opportune en cette péri-
ode ou l'exaltation et l'asservissement de
la personne humaine semble ? un sommet?
Ou on ne sait parfois plus a quelle autorité
recourir pour tenir téte au mal et aux doc-
trines fausses. Le Christ, s'offre & nous
sous un nouvel aspect, correspondant & nos
besoins profonds : Il veut établir son régne
de griace et de sainteté, un régne de justice,
d’amour et de paix” (Préface de la messe
du jour.) C’est ce régne splendide que nous
appelons de toutes nos foreces quand nous
erions “notre Pere, que votre régne ar-
rive, que votre volonté soit faite. ..”

1 Novembre-——Féte de la Toussaint—

-

2 Novembre—Féte des Morts — Clest a
I’occasion de ces fétes que nous pouvons,
dans la priére, retrouver nos absents : ceux
de notre famille, dont nous portons les noms
et qui ont vécu parfois uniquement pour
nous, pour nous élever, nous instruire, con-
tribuer & nous rendre des hommes. Tous,
ils eontinuent & nous aimer. Enrichis de
I’expérience unique : le passage dans ’Au-
dela, ils savent ce dont nous avons besoin
pour mériter des les rejoindre. Car la pen-
sée de la mort, loin de nous déprimer, doit
nous aider & vivre sur la voie droite, done
allégrement, joyeusement.

Pensons aux vietimes de la guerre : aux
familles frappées dans les bombardements,
aux soldats, aux équipages d’avions, aux
multiples otages. La modalité de leur sac-
rifice varie ; mais ce qui est commun &
tour, c¢’est I'amour de leur Patrie.

“Il n'y a pas de plus grande preuve d’am-
our que de donner sa vie pour ceux qu’on
aime.”

11 Novembre—Anniversaire de U'Armis-
tice 1918—En France et dans les territoires
oceupés, la Gestapo va redoubler de vigi-
lance car trop de fleurs sont déposées de-
vant les monuments aux morts, avec des
petites cartes significatives, Comme chaque
année, il y aura des arrestations et des
emprisonnements, Comment féterons-nous
I'"Armistice?
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Accoudé au balcon de ma chambre a
I'hétel Transatlantique de Biskra je me
suis laissé prendre tout entier par la dou-
ceur de cette soiree printaniere dans le Sud
Algérien.

Presque a perte de vue s’etend sous mes
yveux le tapis mouvant de l'oasis. Les pal-
miers majestueux agitent avec nonchalance
leurs grands éventails, aux derniers souf-
fles de la brise. Les rayons obligues du
couchant jettent sur cet ensemble leurs
teintes irréelles. Dans le fond du tableau,
le Djebel Aures orne son imposante masse
de ces mauves et de ces rouges si doux et
si lumineux dont sait, & 'occasion se parer
le seuil du grand Désert.

Des coups frappés a4 ma porte coupent
net ma réverie : Mon camarade le Lt D . . .
vient d'entrer.

—*“Tu connais 1'objectif pour ce soir?"—

N onl = 7

—"“Je viens de l'apprendre incidemment.
N'en parle pas encore, ce n'est pas officiel.
Il s’agit de 1'aérodrome de La Marsa, pres
de TUNIS."—

—4D.C.A. dans le secteur?”—

—*“0h! Mon Vieux je n’ai jeté qu’un
coup d'oeil & la carte de la salle de ren-
seignements. Toute la region de Bizerte et
de Tunis en est noire. Voyant cela, je n’ai
pas approfondi. J'ai mieux aimé m'’en al-
ler.""—

—*“De la chasse de nuit signalée?"—

—*“Pas que je sache. Enfin nous aurons
toutes precisions tout i 1’heure a la réunion
des equipages.”—

—*“Diner a six heures, comme d'habi-
tude?"'—

—“Comme d’habitude.”’—

—_“8i tu veux, profitons du temps qui
nous reste pour étudier sur la carte l'itiné-
raire.’—

Deux heures plus tard les équipages ré-
unis, 'annonce faite par mon camarade se

trouve confirmée; 'objectif assigné est bien

I’aérodrome de La Marsa signalé par des
renseignements alliés comme largement oe-
cupé par l'aviation ennemie,

Le Capitaine S... mon chef d’escadrille
dont je vais &tre, ce soir, le navigateur se
trouve a4 mes cotés lorsque l'ordre officiel
nous est lu. Je l'entends murmurer—*“Au
poil, interessant”—

Rien n’est plus précis qu'une opération
de bombardement de nuit. Aucune place
n'est laissée a la fantaisie de chacun. Non
seulement, 'heure du décollage mais 1’alti-
tude, litinéraire I'heure d2 passage sur
T'objectif sont l'objet d'ordres soigneuse-
ment etudiés, Tout commandant d’avion doit
faire 1'impossible pour se conformer a ces
prescriptions.

C'est qu’en effet, chaque équipage, et
méme chaque groupe ne constitue qu’un
rouage de tout le mécanisme : De nom-
hreuses unités aériennes peuvent étre en-
gagees dans la méme operation.

C’est le cas, ce soir.

Nous savons que notre formation entre
dans un plan d'ensemble. Avant nous, aprés
nous, des bombardiers alliés survoleront le
méme objectif, accomplissant la méme mis-
sion.

—*“Prends note. . . . Prends note”—ne
cesse de me répéter le Capitaine S. . . ."—
comme les ordres de détail concernant la
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route 2 suivre les points a survoler ou a
éviter, ete. . . . nous sont donnés.

Vient Petude de la meteo—*“Pas fameux
... Pas brillant . . . " —Ensemble plusieurs
camarades les yeux sur la feuille contenant
les derniers renseignements ainsi que les
prévisions pour la nuit ont exprimé leur
opinion. Des orages importants nous sepa-
rent de la region cotiere tunisienne. Leur
altitude, leurs eontours sont mal connus ear
ils surplombent le territoire ennemi.

En quelques instants, la salle de reunion
est devenue une ruche bourdonnante. Les
commandants d’avion discutent entre eux
des meilleures dispositions & prendre pour
exécuter les ordres. D'aucuns donnent, deja
a leur pilote ou a leur radio des instrue-
tions pour le voyage.

Soudain, au brouhaha succéde un silence
velatif, 'officier d’état major qui nous a
transmis les ordres fait signe qu'il désire
a nouveau prendre la parole.

—“11 me faut souligner I'importance qui
s'attache a la mission que vous allez accom-
plir. Depuis douze heures, lesalliés ont lancé
sur le front tunisien, 'attaque qui doit étre
décisive. Ils se heurtent 4 une resistance
opiniatre qui, prend en particulier la forme
d'une forte opposition aerienne. Le com-
mandement allie demande que l'effort maxi-
mum soit fait pour l’aider a surmonter
cette opposition. Veos commandants de
groupe ont recu l'ordre d'avoir a mettre en
ligne la totalite des appareils disponibles.
A vous de faire en sorte que cet effort at-
teigne son but.”—

Sans commentaire, chacun, se remet au
travail interrompu. Tous ont compris que
I'oceasion §'offre pour l'aviation frangaise
d’Afrique de raviver l'eclat de son prestige
terni par la defaite.

Assis & l'ecart, je calcule avec soin les
elements de ma navigation, me reservant
d’etudier en dernier lien la carte de la D.
C.A. adverse etablie selon les derniers ren-
seignements des deuxiemes bureaux allies.

Au-dessus de l'aérodrome, le temps est
merveilleusement  elair. D’innombrables
etoiles brillent dans le ciel pur du Sud Al-
gerien une lune, de couleur orangee af-
fleure 'horizon. 5

Trente minutes encore avant 1’heure as-
sighee a notre appareil pour le decollage.
Tandis que le Capitaine S. . .. se rend au-
pres de chacun des avions de l’escadrille

et veille aux preparatifs, je monte a bord
et inspecte rapidement mon appareil. Les
bombes ont été chargees. Trois projectiles
de einq cents kilos et de nombreuses bombes
incendiaires. C’est 14, une bonne charge
pour notre vieux LIORE 45 fatigue par un
long service et pour ses moteurs prives
depuis de longs mois de toute piece de re-
change.

Les armes de defense sont approvision-
nees, Tout parait en bon ordre. Voici d’ail-
leurs le mitrailleur et le radio qui engon-
ces dans leurs effets de wvol viennent re-
joindre leur poste.

Un bref salut s’echange.

—“Vous avez les indieatifs pour Ila
nuit?"—

—“QUI, Mon Lieutenant”—

—“Nous pourrons avoir besoin de releve-
ments, le temps n'est pas merveileux sur
le parcours”—

Je m’asseois a ma place de navigateur
bombardier. J'affiche sur mon appareil de
visee les elements deja connus du bombarde-
ment a accomplir, verifie l'eclairage du
compas, la presence de toutes les cartes
necessaires,

IL’heure du depart est maintenant pro-
che. Le Capitaine S. . . . monte au poste
de pilotage et, tout en assujetissant son
casque et le miero du telephone de bord
s'enquiert;

—%“Tn as verifie le tableau de bombarde-
ment?’'—

—“C’est fait"—

—“Donne-moi dés maintenant le cap a
prendre au depart”—

—*“Je l'inscris sur ce papier, le voici’—

—“Bon""—

Un signale convenu de ma lampe elec-
trique donne aux mecaniciens qui l'atten-
dent, l'ordre de mise en route.

Le demarreur siffle. Et, en quelques in-
stants les deux moteurs sont en marche,
remplissant la carlingue de leur ronfle-
ment.

On ne s’entend plus desormais que par
la voix lontaine et parfois un peu coupee
du telephone de bord.

Notre tour de depart est arrive. Nous
roulons dans la nuit, environnés par les
feux rouges du balisage. Je transmets en
Morse l'indicatif de 'avion. Le chef de piste
repond

Nous pouvons decoller. Un coup d'oeil
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dans la montre de bord dont le cadran lu-
mineux brille en face de moi. L'horaire est
respecte.

“Pret?’—s’enquiert le Capitaine S. . . .

—“Prét, en route’’'—

Des flammes rouges sortent par les tubes
d’echappememt des deux moteurs lances a
plein regime. Les lampes du balisage defil-
ent a nos cotés, Les cahots du sol cessent
soudain : La mission ecommence—les diffi-
cultes aussi.

—L’avion s'eleve lourdement. Les mo-
teurs peinent. L’air tiede de cette soiree re-
froidit mal les cylindres. Soudain, le moteur
droit se met a vibrer violemment, la car-
lingue toute entiere tremble, au point que je
distingue a peine les divisions sur le ca-
dran du compas.

—“T] y aurait lieu de reduire un peu a
droite”— Ne puis—je m’empecher de con-
seiller au Capitaine.

— “Pas possible, on ne grimpe deja pres-
que pas.”

De longues minutes passent. Nous pre-
nons peu d'altitude. La situation ne peut se
prolonger.

—“Ramene-moi vers le terrain”—

Le Capitaine pense-t-il la mission impos-
sible? Je lui donne la direction. Les feux du
terrain apparaissent devant nous. Coup
d’oeil a l'altimetre : 1.100 metres. En pres
d’un quart d’heure : c'est tout ce que l'ap-
pareil a pu gagner. Et ce moteur qui vibre
toujours. . . . Les mots entendus tout a
1’heure bourdonnent toujours a mes oreilles:
“Eiffort maximum. . . ."—

Le Capitaine a reduit legerement les
deux moteurs. L’avion cesse de monter et
les vibrations diminuent notablement.

—“Quel cap au compas?”

—"“Pour? ..

—*“Pour l'objectif, voyons. . . ."—

—*b4 degres.”"—

L’avion vire doucement. Les feux de la
piste disparaissent a nouveau. La ligne de
foi du compas apres quelgues oscillations
de la Rose indique b4 . . .

—“Capitaine?’'—

—40h?"'—

“A ce cap, nous devons traverser dans
12 minutes les monts de NEMENTCHA—
sommets a 2000 metres’—

—"”Oui”—

Les deux moteurs reprennent leur regime
maximum. Le vol en palier a ameliore leur

1
oy —_—

refroidissement. Les vibrations ne reappa-
raissent pas. L'aiguille de l'altimetre me
parait esguisser un sourire entendu.

Bon. Nous passerons.

A mesure que l'appareil s’eleve, nos
GNOME ET RHONE congus pour le vol en
altitude paraissent reprendre du souffle.
Les flammes de l'echappement passent au
bleu pale. Le ronflement devient plus regu-
lier. Bientot le regime de croisiere peut étre
etabli, nous avons atteint I'altitude impozsee.

Mon premier souci est de caleuler notre
vitesse et I’heure probable d'arrivee dans la
zone de l'objectif. Cette penible montee ne
nous a-t-elle pas mis en retard? Par chance,
nous beneficions d’un leger vent de 3/4
arriere. A condition de bien suivre la ligne
droite, nous respecterons I'horaire.

La lune est maintenant levee. Elle jette
sur le paysage une lueur blafarde qui per-
met toutefois de distinguer vaguement les
regions survolees.

Iei et la, quelques nuages s'inserent en-
tre nous et le sol, ou parfois, nous cachent
I’eclat de la lune. Leur mombre ne cesse
d’augmenter, Soudain une masse sombre se
dessine juste devant nous. On dirait un mur
dressé pour nous barrer la route., La nuit
est assez claire pour ne permetire aucune
hesitation; c’est 'orage annoncé par la me-
teo. Je relis rapidement les notes prises a
ce sujet : “Systeme orageux en voie d'évo-
lution, interessant les zones O et NO de la
Tunisie. L'ensemble parait se deplacer vers
le Nord. . .. "—

Le contourner? il n’y faut pas songer.
Nous ne connaissons pas l'etendue du “sys-
teme.” Cela nous mettrait peut-étre trop
loin en dehors de la route. Il faut respecter
I’heure.

Ma premiere idee est de survoler l'obsta-
cle, mais cette solution, elle non plus, n'est
pas acceptable. L'altitude de vol est fixee
de maniere imperative. Il n’appartient pas
a l'equipage de la modifier.

Ce serait d’ailleurs faire naitre des ris-
ques de collision.

Le Capitaine, au reste, n'a pas d’hesi-
tation comme je lui signale:

“Orage droit devant.” Il repond simple-
ment’— “Jesvois”—

J'appelle immediatement le radio—*Ren-
trez 'antenne, orage, & proximite”—

Quelques instants encore et nous volons
en plein “coton.” Celui-ci se fait méme de
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plus en plus dense. Les turbulescences a
linterieur du nuage sont rudes. L’appareil
est brutalement secoue c’est l'oceasion
pour moi d’admirer la maitrise du Capitaine
S. en matiere de vol aux instruments. D'une
main ferme et souple, 'avion, violement de-
porte est remis enligne de vol. Toute mala-
dresse pourrait nous étre fatale. Lourde-
ment charge, il n'est pas d’avion moderne
qui ne risque, a la suite d'un mouvement
brutal aux commandes, une vrille peut-étre
impossible a redresser.

Un instant je me retourne vers mon
chef, essayant de deviner ses pensees,
L’oeil rive aux instruments, son visage im-
passible faiblement eclaire par les reflets
du tableau de bord, il parait I'image méme
du calme.

Les “coups de tabac’ cependant se suc-
cedent, et leur violence ne se relache pas.
Voici qu'apparait en outre un phenomene
insolite, Juste en face de moi, sur le “nez”
de la carlingue, et aussi a lextremite de
chacune des pales d’helices se forment de
longues etincelles bleues qui scintillent et
crepitent.

La curiosite a d’abord le dessus. J'essaie
de discerner la cause de ces luminiscences.
Bien vite, la realite pratique Demporte.
Que se passerait-il si ces etincelles venaient
a se former sur la fusee des bombes que
nous transportons. Cette pensee, si j'ai
bonne memoire n’a pas été sans me causer
une assez forte transpiration.

L’emotion fut de courte duree, Des lam-
beaux de ciel piqué d’etoiles apparaissent
soudain. Un moment encore, et nous voici
de nouveau dans la nuit calme et sereine
sur qui veille le disque dore de la lune,

Mais le moment n’est pas a la poesie.
Aussi rapidement que possible, il me faut
situer avec precision la position de I’avion.

—“Allo Radio?"—

—“J'ecoute.”—

—‘“Essayez d’obtenir des relevements de
B... et C... vous me les passerez aussitot.”—

Quelques minutes s'ecoulent.

—“Lieutenant?’—

—“Allo?"—

—“Imposgible d’entendre, I'orage est trop
pres. Je branche votre telephone sur le re-
cepteur.''—

Un gresillement assourdissant et continu
m'emplit les oreilles Rien a faire pour dis-
tinguer la-dedans le moindre signal en

morse. J'apprendrai au retour gu'en sortant
son antenne a ma demande, le radio a été
fortement brule a la main par une decharge
d’electricite atmospherique.

Done, aucun secours a attendre de la
egonio. Il me faut faire un point estime.
Voyons- Porage etait signale se deplacant
vers le Nord. Sa vitesse moyenne doit etre
environ . . . eing minutes de caleul voici
le point reporte sur la carte. Si mes suppu-
tations sont exactes nous sommes a quel-
ques kilometres de la cote, a peu pres a
hauteur d’El Hammam.

Comme je leve les yeux de ma table,
j'apercois devant l'appareil une ligne
blanche doucement incurvee : le rivage.—
Qui dira la joie du navigateur lorsque 1'ob-
servation lui montre qu’il a mene son ap-
pareil au point precis ou il devait aboutir,
a ’heure exacte qu'il avait prevue. Pour
ma part, j'ai envie de chanter a tue-tete,

I1 ¥y a mienx a faire pour linstant. A
droite, a gauche des projecteurs s’allument
et balaient le ciel en tous sens : on nous
souhaite la bienvenue.

Brievement, j'indique au Capitaine S. la
position, puis :

—“Dans deux minutes, cap plein Nord.”—

Notre plan est, en effet de remonter de
plusieurs kilometres dans le golfe de Tunis,
et de nous retourner ensuite vers l'aero-
drome de La Marsa comme venant de la
mer. Cela nous evite d'entrer en relations
trop directe avec les defenses anti-aeriennes
de la Goulette et de Tunis.

Les projecteurs continuent d’agiter leurs
pinceaux lumineux. Les ecouteurs, au sol,
s’inquietent aussi stirement de nous.

—*"Capitaine?’—

"_"“Oh?,,"_

“I1 vaudrait mieux *‘désynchroniser” les
moteurs pour derouter l'ecoute.”

—“Il y a longtemps que c’est fait"—

—“Dans deux minutes, cap au 205"—

—"“Top, cap au 205"”"—

J'ouvre les trappes des lance-bombes,
verifie une derniere fois le viseur et le ta-
bleau de bombardement sur lequel tous les
clements sont maintenant affiches.

Les “projos” continuent de nous chercher
sans succes. Pourvu que cela dure. Mal-
heureusement nous nous rapprochons d'eux.

Il s’agit maintenant, de situer avec pre-
cision, 'objectif. La clarte de la lune m’est
d’une aide precieuse. Voici la pointe de Sidi
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Bouzid qui se dessine nettement. Legere-
ment au Nord j’apercois la Sebkra qui borde
La Marsa. Bon, je le tiens.

— %A droite deux ou trois degres'—

—“Encore un poil a droite”—

—“Hﬂp"—

Nous sommes en direction. Mais voici
les batteries de FLAK defendant l'objectif
qui nous saluent. J'apercois nettement
I’eclair au depart des coups, puis l'eclate-
ment des projectiles, bien plus bas que
I’avion. Rien a ecraindre pour l'instant.
Nous approchons, je mets l'oeil an viseur.

—*“Attention”—

Tout pilote sait que ce signal de la part
du bombardier indique qu'un vol parfaite-
ment rectiligne et horizontal est dés lors
necessaire. A ce prix seul, une bonne visee
peut etre faite.

La sebkra defile dans ma ligne de visee,
puis voici I'aerodrome. J’appuie avec force
sur la detente. Le compteur de salves se
met en route puis s'arrete.

—“Toutes bombes larguees, virage a
droite 90°"—

Les batteries anti-aeriennes tirent main-
tenant au maximum. Elles ne nous ont pas
gitue, et se contentent de faire un barrage
systematique au dessus du terrain. Nous
n’y passerons pas. Le coefficient balistique
des grosses bombes permet, en effet, de
les larguer bien avant la verticale de 1'ob-
jectif. Entrainees par leur masse, peu fre-
inees par leur forme profilee, elles con-
tinuent selon la direction gue suivait 1’av-
ion au moment du lancement. Si la visee
est bonne, elles parviendront au but sans
qu’il soit besoin de le survoler.

A peine notre virage amorce, j'apercois
au sol des eclairs deux ou trois fois plus
violents que le feu des pieces de FLAK.
Nos bombes ont eclate, presque aussitot des
flammes apparaissent ca et la, plus ou
moins voilees par d’epais flacons de fumee,
L'objectif est atteint.

Notre changement de eap nous a mis en
mer, en plein golfe de Tunis. Il nous faut
maintenant rejoindre l'itineraire assigne
pour le retour sans nous laisser prendre
par les projecteurs qui scrutent plus que
jamais le ciel. Par chance, la methode d’ex-
ploration des faisceaux parait invariable.
Avee un peu d'habitude, on peut prevoir
leurs deplacements et changer de direction
avant qu'ils ne s'approchent dangereuse-

ment. Nous sommes bientot hors de portee.

Notre itineraire de retour nous emmene
bien aun Sud de notre route precedente.
Nous passons, d’apres mon estime, entre
entre Pons du Fahs et le Djebel Zaghouan
lorsque j'apercois, au sol, d'importants tirs
d’artillerie. Sur une ligne de plusieurs kil-
ometres, les departs des coups se succedent
a trés brefs intervalles. Il s’'agit, a n'en pas
douter d’une preparation d'artillerie in-
tense. Ce secteur est tenu par les francais.
Au lever du jour leur attaque partira.

Notre Liore, deleste de sa charge vole
mieux. Les moteurs, maintenant, tournent
a merveille, I1 m'incombe de le ramener a
sa base.

L'orage a continue sa marche vers le
Nord. Nous ne retrouvons plus les nuages
menacants. Il nen manifeste pas moins sa
presence. Toute tentative en vue d'obtenir
des revelements radios demeure vaine. Au
fond, cela ne me deplait pas trop. La diffi-
culte est un attrait si l'on se sent apte a
le resoudre.

Le Capitaine S. tient le cap a la perfee-
tion. La rose du compas n'accuse aucune
oscillation.

J'apprecie la derive, la vitesse. Voici
done comme ’heure a laguelle nous serons
en vue du phare qui nous permettra de re-
trouver notre terrain. Il ne me reste qu'a
attendre en admirant la beaute de cette
nuit africaine.

Le nez colle a la fenetre laterale de mon
poste, je me prends a contempler les ailes
harmonieuses de notre avion, ses fuseaux
moteurs habilement profiles, les flammes
bleues qu'ornent a peine d’un leger panache
Porifice des echappements. Belle machine,
je me sens, pour elle une veritable sympa-
thie. Ses defauts, en sommes, sont ceux
d'un vieux et loyal serviteur. Il sait que
nous avons besoin de lui; gu’il lui fait tra-
vailler encore malgre sa fatigue. Il le fait
de son mieux, de toutes ses forces.

—*“Phare T. droit sur 'avant”—annonce
le Capitaine. Deja.—Nous avons plusieurs
minutes d'avance sur mon heure estimee.
Le vent qui nous freinait a sans doute fai-
bli au cours de la nuit.

Nous voici a la verticale du phare “Nou-
veau Cap.” La position du phare de reper-
ape change chaque nuit. Ce soir, quelques
minutes au cap convenu nous mettrons au
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dessus de notre base un peu a l'avance,
j'emets par le signal lumineux du bord
lindicatif de l’avion Aussitot ’aerodrome
s’eclaire, les lampes rouges du balisage des-
sinent ses contours. Un projecteur nous sig-
nale que la piste d’atterissage est libre.
J’annonce :

—“Terrain droit devant, piste libre.'—
Mon réle est termine.

Tandis que P'appareil descend en larges
spirales et que ses longues pattes engour-
dies sortent de leur cachette, j'enferme dans
ma sacoche cartes, journal de bord, rappor-
teurs, ete. . . .

Les lampes rouges du balisage montent
vers nous, s’approehent nous frolent et dis-
paraissent. La “Rampe” s’allume eclairant
le sol sur une centaine de metres. Mollement
sur un tapis de mousse, nous avons pris
contact avec la terre. Quelques coups de
freing m’inclinent en avant. L’avion s'im-
mobilise. . . .

Une voiture nous attend. Il me faut, sans
delai, aller rendre compte de la mission a
Pofficier de renseignements.

—“Avez-vous situe l'objectif.”—

—“(Iest; sur, pas d'erreur possible.”—

—“Tes bombes ont-elles eclate?’'—

—“Quelles conditions meteo avez-vous
recontrese ' —

—“A quelle opposition vous etes vous
heurte?"—

—"0Ou sont les principales batteries de
FLAK, les projecteurs”—

—“Quelles traces de bataille au sol avez-
vous apercues?’—

Les questions se succedent, j’y reponds
au mieux a l'aide de mes notes.

L'on est encore sans nouvelles de plu-
sieurs appareils. Tous pourtant rentreront
sains et saufs, mais certains, durement mal-
menes par 'orages ont du se poser sur des
terrains de secours pour attendre le jour.

L’equipage est maintenant reuni autour
de la table du mess ou se prend I'habituelle
collation. Chacun cherche a mettre un peu
de gaieté. Bonne mission en somme avion
intact, pas de blesses.

Malgre tout ’ambiance n'y est pas. Les
yeux clignotent, Plus de quatre heures
d’attention soutenue, et les quelques emo-
tions subies nous otent, a cette heure avan-
cee de la nuit, tout autre desir que celui
d'un sommeil sans songe.

A peine puis-je realiser que cette nuit,
qui va dans quelques heures s’achever est
celle du Jeudi au Vendredi Saint.

LIEUTENANT JACQUES SAIGET

Breton Docteur en Droit de
U'Universite de Paris, Controleur
Civil du Maroe. Croix de Guerye
tvec etoil. A participe a la cam-
pagne de Tunisie comme Navi-
gateuwr Commandant d’ Avion.

A la maniere de .

Tu étais en colére!

Je ne sais plus pourquoi . . .
J’al mauvais caractére?
Non! mais, crois tu, et toi?

Enfin tu es partie.

Oh! ne crois pas, surtont,
Que sans toi je m’ennuie:
Ca me change ,et c¢’est tout.

Tu as claqué la porte
En me disant: Voyou!
C’était en quelque sorte
Notre dernier mot doux.

Je t'éeris pour te dire
Que tout seul je suis mieux

J'ai re’appris a rire
Et je me sens moins vieux.

. . Paul Geraldy

Maintenant je commande
Je fais ce qu'il me plait :
Pour aller chez Armande
Je mets mon beau complet.

Tu sais, la vieille glace.
Que tu ne voulais plus
Je 'ai remise en place
Et 1a, oti ¢ca m’a plu!

Et ces vieilles chaussures
Que tu vénérais tant
Elles sont aux ordures
Depuis quelques instants.

Tu vois, je suis tétu!
Au fait; quand reviens-tu?

E.A.R. Deriviére
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Alors que la France traverse la plus grave crise de depopulation de son histoirve, le
Canade, lut, nous offre le spectacle reconfortant d'une vitalite encore jamais atteinte.
Les statistiques officielles canadiennes prowvent en effet que le pourcentage de la popu-
lation d origine francaize est en hausse constante; ce fait n'est d'ailleurs pus caracter-
istique de la province francaise de Quebec, sar il se manifeste egalement dans les
regions telles quel’ Ile du Prince Edouard, la Nouvelle Eeosse, ou pourtant la majorite
de la population est d'origine britannique.

En 1931, sur un population totale de En 1941, sur une population globale
10,362.833 habitants, de 11.489.653 habitants,
3 - 3.483.396 soit 30,37 sont d'origine
2.927.525 soit 28,2% etaient d'origine | franecaise,

francaise, 5.712.600 soit 49.7% sont d’origine bri-

. % ; Tt tannique.
i) T t
5.376.707 soit 51,9% etaient d'origine (Chiffres donnes par lo magazine ea-

britannique. nadien : “Samedi,”)

Dans le cowrant de diz annees, la population d'origine francaise au Canada s'esi
done acerie de 555.871 unites et le pourcentage est monte de 28,2% « 30% . Par contre
Pexamen de chiffres qui ont trait a la population d'erigine britannigue nmous prouve
qu'ici le pourcentage est en nette baisse,

Le fait indeniable de la vitalite, de la fecondite de la population d'origive fran-
caise est pour tous les Francais une raison de fierté; mauis pourquoi ne reussirions-nous
pas a swivre en France, Uexemple de ces Canadiens qui ont avee nous une origine
commune? Nous reussirons, car il le faut. D'autre part, ne pouirrait-on pas suggerer.
afin de combler les vides que laisseront la guerre et lu tyrannie allemande, de pro-
ceder a un repiquage en France d'une centaine de milliers de Canadiens Francais?
Delicat probleme susceptible de provoquer des ireactions diverses, inais nullement
absurde.

Le probleme juridique souleve serait sans doute assez facilement soluble.

Et dailleurs les Canadiens Francais voudraient-ils quitter lewr pays powr s'in-
staller en France? Les volontaires seraient sans doute nombreux,

Muis meme du cote froncais, le wmaintien du prestige, du rayonnement de lo
Franece au Canada et partant en Amerique ne repose t-il pas sur l'ewistence dans le
Nowveaw Monde d'un element d'Origine francaise aussi dense que possible. A vouloir
guerir un mal, on en creerait un autre. ]

D'autres objections peuvent surgir encore, des avguments fovorables aussi; mais
en fin de compte, il faut bien admettre que le remede du repiquage, theoriguement
facilement concevable, se hewrterait a des obstacles ardus le jour o lUon essaierait
de Uappliquer effectivement. La question merite neanmoins notre attention.
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L'ALABAMA AVANT LE
COCA-COLA

Quand, apres avoir decolle de Van de
Graaf-Field, on se dirige au Sud, on dis-
cerne, apres avoir laisse Foster Field a sa
gauche, a une quinzaine de miles de son
point de depart, une petite agglomeration
nommee Moundville.

Situee sur les hords de la Warrior River,
qui dessine de nombreuses sinuosites a cet
endroit, ce village—autrefois appele Car-
thages—a ete rebaptise recemment, avee un
gout beaucoup plus sur, en ’honneur des
“mounds’” ou tumuli de terre qui font sa
gloire.

D’avion, on distingue parfaitement une
vingtaine d’entre eux de hauteurs differ-
entes, mais tous plus ou moins en fornies
de cone tronques et tous uniformement re-
couverts de gazon, ranges en un vaste cercle
irregulier. Une sorte de parcours de golf
en bosse, au lien d’etre en creux.

Ces mounds sont les temoins d'une tres
ancienne culture Indienne, des prémiers
hommes de I’Alabama. On en denombre 34,
tres exactement, a Moundville, mais il en
existe d’autres ailleurs aux E.U., toujours
dans les plaines dépendantes du Missis-
sippi.

Ces accumulations de terre sont artifi-
cielles et ont exige un travail considerable,
donc une societe bien organisee. Ces pseu-
do-pyramides n’etaient pas des tombeaux,
mais servaient de soeles tantot a des tem-
ples, tantot a des maisons specialement
bien defendues et ou se refugiaient ces In-
diens en cas d’attaque.

Contrairement a ce qu'on peurrait pen-
ser, en effet, ces Alabameens de I'Age de
Pierre etaient des hommes de petite sta-
ture, s'adonnant a ’agriculture, a la chasse®
et a la peche, mais tres peu guerriers. Une
population tres pacifique, ainsi que le
prouve la rarete des armes trouvees dans
les tombeaux.

Ils connaissaient le polissage de la pierre,
le travail de I'os la poterie, et savaient mar-
teler le cuivre, Ils pechaient dans la riviere
toute proche et avaient meme creuse quel-
ques laes artificiels. Les femmes s'ornaient
de colliers de coquillages, de bracelets de
cuivre et les hommes (les girls peut-etre
aussi des cette epoque) fumaient le tabae
dans des pipes en argile ou en pierre, re-

LIEUTENANT
GILLOT

Francois A.

Docteur en medecine
licencié en archeologie
et prehistoire mnord-
africaine. Champion
d'aviron 1937.

marquablement faconnees, en forme d’ani-
maux le plus souvent. Leur sens artistique
g’affirmait dans leur poterie, souvent
peinte, toujours ornee et evoquant de meme
les formes des animaux les plus souvent
rencontre; grenouille, aigle, canard, etc.

De meme ils polissaient, puis gravaient
de larges disques de pierre, ornement re-
ligieux probablement. L'un d’enfre eux,
tres connu, represente deux serpents a son-
nettes, enlaces, entourant une main mar-
quee d'un oeil. Parmi d’autres dessins on
trouve couramment representes des cranes,
des os longs et le fameux serpent a plumes;
ce dernier etait aussi adore par les In-
diens Maya, Inca et Azteques.

Les morts etaient enterres avee soin et
respect, non pas dans les mounds, mais dans
des terrains reserves specialement ause
funerailles, a l'interieur de la cite. Les
corps etaient allonges dans des fosses, rare-
ment recroquevilles. La croyance en 1'im-
mortalite est exprimee par la mourriture
placee pres du decede pour le soutenir dans
I’autre monde. Les objets usuels du mort:
poterie, colliers en coquillages, bracelets en
cuivre, pipes etaient places pres de lui.

Des fouilles recentes ont exhumes plusi-
eurs de ces squelettes; mais-heureuse inno-
vation en matiere de prehistoire-plutot
que de les changer de place pour les placer
dans un Museum, on les a laisse en place
et on a batit un splendide Museum par
dessus le excavations. Ce batiment rectan-
gulaire et blanc se voit tres bien d'avion.

D’importance primordiale pour ce peuple
etait sa religion. Les mounds, qui ont exige
un travail enorme pour transporter tout
cette terre dans des paniers d'ossier, a bras
d’homme, sont les monuments durables de
la force et de la ferveur de sa foi. Leur
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sommet etait reserve a la construction de
grands temples en bois et aux demeures des
pretres, tandis que les huttes populaires en
torchis s’alignaient a leur pied.

Ce peuple d’artisans pacifiques et devots
represente une partie de ce qu'on a appelle
la culture du Mississippi moyen. Etant
donne leurs similitudes avee celles du
Mexique, on pense que ces peuplades venant
du Sud, se sont fixees en Amerique du
Nord en remontant le long de rivieres.

L’epoque de leur arrivee est evidemment
difficile a preciser; plusieurs stades de cul-
ture et plusieurs races se sont superposes;
aux dolicocephales qui ne connaissaient que
le travail de la pierre ont succede des bra-
chyecephales qui travaillaient la poterie,
connaissaient 'agriculture et immense pro-
gres martelaient le cuivre. Les premiers
vivaient en Alabama il ya a 2.000 ans en-
viron; les derniers ont disparu du pays il
va a peu pres 800 ans.

Ces chiffres sont peu de chose a cote de
ceux de la prehistoire europeenne. On sait
que 'homme a existe dans la vallee de la
Somme environ un million d’annes avant
J.C. (Civilisation Chelleenne 1.500.000 a
630.000 avant J.C.); il ne connaissait que

le travail de la pierre tres grossierement
taillee; mais 20.000 avant J.C. les premieres
traces de la civilisation de la pierre polie
apparaissent et 3.000 environ avant J.C. la
civilisation du cuivre—comparable a celle
de nos Alabameens—fleurit dans le bassin
de la Mediterranee.

Or, on n'a jamais trouve en Amerique de
temoignage de 'age de la pierre taillee; cet
immense continent a du rester tres long-
temps completement inhabite; ses premiers
envahisseurs venant d’Asie par les Aleou-
tiennes sont descendus le long de la cote
du Pacifique; ils etaient deja a un stade
de civilisation developpee, permettant de
grand voyages.

Ce n'est gu’en tout dernier lieu, gque,
contournant la barriere des Rocheuses par
le Sud, ils ont colonise ce gui constitute
maintenant le coeur des Etats-Unis, la
grande plaine du Mississippi.

Les Etats-Unis ont toujours ete un pays
neuf, meme aux temps prehistoriques.

La reproduction de ces cliches est due
a Uobligeance de ' “Alabama Museum of
Natural History"—University.

Auteurs (Walter B. Janes et
David L. de Jarnette)

Vue aérienne de Moundville
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BUFORD STUDIOS

. congratulates those of you who are in

a position to fight for the liberation of your
homeland. We have many friends among You,
sincere and lasting friendships, aside from busi-
ness relationships. We invite your patronage, as-
suring you of quality photographs that will serve
as souwvenirs of your stay among us, and as re-

membrances of the stages through which you
passed in order to reach your fondest goal, the
liberation of France.
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REPRODUCTIONS

PHONE 7182

2213 Broad Street

Tuscaloosa, Alabama

QUE LES ELEVES PILOTES DE
L'ARMEE FRANCAISE
SOIENT LES

BIENVENUS
A
TUSCALOOSA

Branscomb U-Drive-It
Company

Telephone 3311

NOS VOITURES SONT LOUEES
SANS CHAUFFEUR POUR
UN JOUR OU PLUS

NOUS SOMMES HEUREUX
ID’AVOI L’OCCASION DE RENDRE
SERVICE AUX ELEVES PILOTES

DE I’ARMEE FRANCAISE

88 U-DRIVE-IT

Telephone 4488

NOS VOITURES SANS
CHAUFFEUR PEUVENTETRE

LOUEES POUR UN JOUR
0OU PLUS




LA COLONIE FRANCAISE SE CLASSE EN TETE DE
TOUS LES GROUPEMENTS NATIONAUX AUX
ETATS-UNIS

La participation des Francais d’Amerique au Troi-
sieme Emprunt de guerre a adepasse 30 millions de
dollars.

Le printemps dernier, la participation des Francais
d’Amerique au Deuxieme Emprunt a ete de 7.500.00
dollars. Ce resultat a ete juge remarquable et en fixant
pour ce Trosieme Emprunt le quota francais a 10 mil-
lions de dollars, les experts de la Tresorerie croyaient
avoir demande l'impossible.

Sur la liste des communautes linguistiques etran-
geres aux Etats-Unis, les Francais occupent la sixieme
place, mais lorsqu’il s’est agi dans cette campagne pour
I'emprunt de guerre de traduire en actions l'attache-
ment des Francais a la grande et genereuse Amerique,
ils ont tenu a passer en tete de toutes les communautes
eftrangeres.

Bt
WAR BONDS




