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tirer du lit si tobt | malgré Dattrait, devant nos

fenélres, d'un ciel surréalisle, soie jaune fanée

frappée de deux minuscules nuages d'un grenab trés
sombre. J'hésite au moment de sortir du lit. Dois-je aller
voler, ou me faire inscrire a la visite médicale? J'ai pris, hier
aprés-midi, & la riviére, un coup de soleil que maintenant je
ressens durement. J'aurais dit me méfier de la vigueur de ces
reflets sur 'eau et, pour une premiére journée passée toute
au grand air aprés une année de brumes d’Angleterre, prendre
plus de précautions. Déja, sur les omoplates, la peau se
détache en larges rubans translucides.

Mais j’ai assisté & une seeéne qui vaut bien un coup de soleil !
Ce Canada,si plein de phénomenes météorologiques, m’a offert
le spectacle d’une trombe en privé... L'air était parfaitement
calme, et pas un soufile ne faisaif bruire les masses de feuillages
-acerochés 4 la paroi presque verticale du cafion, Nous n'étions
que deux, descendus enfre les arbres jusqu’a ce dégagement
de roches ou nous pataugions entre les remous d'eau vive,
Un claquement sec nous fait lever la téte.

— Regarde, me dit Paul qui reste bouche bée.

A deux cents metres 4 peine, en amonl, un délire soudain
semble animer les arbres. On dirait qu’ils se battent,tant leurs
iétes s'agitent dans un grand froissement et le fracas des
branches entre-choquées. Cette détonation qui nous attira,
¢’6tait, le bris d'une énorme branche de sapin. Nous la voyons
monter en tournoyant vertigineusement, trés haut au-dessus
de la créte, disparaitre comme un oiseau géant au coude de
la riviére. Et veiei qu'a son tour I'eau bouillonne, un remous
nait o, une seconde avant, elle glissait calme. Des goutte-
letles jaillissent, de plus en plus nombreuses, jusqu'’a paraitre
une colonne liquide sans fissure, un pilier tortueux et fluet,
qui ondule, se 1éve vertical & unedizaine de métres de hauteur,
se dandine quelques secondes
et retombe sans forces.

Les arbres se calment,
retombent dans leur repos.
Nous n'avons senti aucune
brise, aucun mouvement de

Pair... ==
— Holy Smoke ! s’exclame
Paul, ¢élevée a New-York,

I UNDI matin, cing heures. Qu'il est dur, ce jour-la, de se

reétrouvant sous I'émotion les
expressions américaines ; c’est
lui qui se fait mon guide a
travers le dédale du «slang»
yankee.

Pour moi, la surprise m’em-
péche un icmg moment de
sentir la eunisson du soleil sur
mes épaules nues. Et ce matin,
décidant de voler malgré tout,
je me mords les lévres comme
les ecourroies du parachute me
britlent de leur frottement.

Nous faisons des tours de
piste, des « circuifs », selon
notre vocabulaire : ¢c'est-a-dire

ey

sage, le tout devant former un rectangle aussi parfait que
possible. Pour le moment, tous fnes ennuis viennenl de ce
maudil décollage en ligne droite. Je ne sais pas encore mater
cette rebellion qu’inspire au « Cornell » le mouvement de Ia
manette des gaz. Cing heures de vol maintenant : je devrais
étre « laché » avant peu... mais mes départs les plus heureux
se font selon un vaste arc de cercle ; quant aux aufres, ils
évoquent la récularité d'une courbe de température dans un
dessin humoristique, ’

Aprés une série de « boums » decrescendo, je termine le
cinquiéme atterrissage de la séance el ma sixieme heure de
vol. Mon dos pelé est & vil, la gorge me brille, et mon seul
désir est d'avaler trois cachets d'aspirine el de me coucher.

La voix de T'isher me tire d'un réve de draps blancs et
d'obscurité fraiche, et ses paroles sonl si merveilleuses que
mon mal s'efface du coup. :

— Durant les trois derniers circuits, je n'ai touché i rien,
et vous avez piloté l'avion absolument seul. Je pense que vous
pouvez étre laché. Le Flicht Commander va faire un ftour
avec vous, et, s’il est satisfdit, vous pourrez partir seul. J'ai
les commandes.

Je liche le manche et me laisse béatement aller en arriére,
Nous roulons & toule vitesse, seul un moniteur peut se per-
mettre cette fantaisie, qui eofiterait cher au malheureux éléve
trop pressé de partir ou de rentrer. :

— Vous voyez, dit Fisher, comme nous disposons casques
et parachutes, ca n'a rien de compliqué. Souvenez-vous, au
décollage, de repérer un point éloigné — un arbre, une maison,
voire un nuage — et restez dans cette direction, Ne vous
énervez surlout pas, pensez a ouvrir les gaz en grand dans
le premier virage et tout ira bien. Il faul que vous signiez la
feuille de vol pour pouvoir aller seul dés que Mr. John vous
le dira.

g | ST
un décollage, quatre virages =
vers la gauche et un alterris-

Le premier solo.



Bl ] M b N e L o el

Violetta me tends Ia «I'. 175, sur laquelle tous les vols sont-
enregistrés, et, en dépit de mon malaise, avee quelle joic

‘J'appose pour la premiére fois mes initiales dans la colonne
.« capilaine de I'avion ». Seul maitre a bord... el seul membre

de I'équipage, mais, pour l'orgueil de son pouvoir, Alain Ger-
baud égale bien le commandant du Nermandie !

Mouslache hérissée, le lieutenant John m'appelle. 11 faul
Lien du courage pour &tre monifeur. Subir, au siéze arriere,
les lubies d’un gaillard dont la maladresse fait bondir, sans
toucher aux commandes, sans s'énerver, répétant cent fois
par jour les mémes conseils de la méme voix égale : « Alten-
tion & votre vitesse | Surveillez la bille | Vous éles trop court,
mettez un peu de gaz | » Quelle patience angélique, quet
dévouement cela ne demande-t-il pas | Ces hommes sont les
meilleurs pilotes qui puissent se trouver. On ne les a pas
envoyé au combat dont ils révent tous ; ils ne connaitront
jamais, sans doute, la plénitude de joie que donne le vol sur un
chasseur, le poids, la vitesse, ’armement du Spitfire ou du
Mustang ; ce n’est pas pour eux le retour au terrain aprés une
victoire, les décorations, 'admiration des foules, Leur part,
¢’est de guider dans un appareil de deux cents chevaux — une
trottinette | — une série de fous dangereux qui mettent, en
dépil de -toutes les injonctions, du pied contraire dans les
virages, du manche en arritre aprés un bond d’atterrissage...
a eux, les maitres de I'acrobatie, les tonneaux glissés lamen-
tablement, les loopings en ballon de rugby, les renversements
ou 'appareil hésite et ne sait de quel coté tomber, Parfois ils
se navrent, aprés une séance ot 1'éléve fut par trop cruel.
« Je suis 14 & ne rien faire, alors que si j’étais en Angleterre... »
1ls ne se rendent pas comple — personne, je crois, ne s'en rend
compte — que les vainguenrs des batailles de demain ce sont
eux, que ce cadel aujourd’hui d'une balourdise a pleurer, d'ici
E[ue ques mois, peul-étre, glorifiera 1'ceuvré de son moniteur

‘dans l'effondrement d'une paire d’ailes gammées.

Pour la cinquiéme fois ce matin, John prend sen parachule
et marche au sacrifice.
— L’avion est le 10 690. Allez le mettre en marche, je vous

- rejoins,

out en appuyant sur le bouton nickelé du starter de la

- main droite, tandis que de la gauche j'agile frénétiquement la

pompe a essence, je me répeéle, pour la vingtiéme fois, les
maximes du boun ¢léve pilote : « Rester calme... attention a Ia
vilesse dans l'approche... Holy smoke! que j'ai mal dans le

-~ dos! Est-ce que les pédales du palonnier sont ajustées & ma

" laille’'? Ne pas oublier les freins dans le « Dowawind »... »

Le casque en équilibre au sommet du crane, John grimpe

“ dans le baquet arriére. Je sens, plus que je n’entends, sa lulte

eonlre les

retelles du sidge. Je percois le léger chuintement

- mélallique au moment o, enfin attaché, il connecte ses écou-
teurs au tuyau de l'aviophone. Je tourne légérement le petit

iy

rétroviseur placé au-dessus de ma téte et I'apergoit empoi-

- gnani 'embouchoir dans lequel il va émetlre ses instructions,

Voici la phrase sacramentelle.

— «Can you hear me all right ?

— 0. K., sir...

— Trés bien. Voici ce que vous allez faire, Dés que vous
serez prél, roulez jusqu’a la voiture, décollez, tour de piste
el allerrissage. Par-dessus tout, efforcez-vous d’agir comme
si je n’élais pas 1a. Je ne toucherai & rien, je ne vous dirai
pas un mot. Vous devez vous sentir absolument libre.

Du bras, je signale : « Enlevez les cales. » Frosty se baisse,

~ tire la corde; lentement, je IAche les freins. L'appareil se
—“dégage de la ligne. N'oublions pas... un coup de pédales pour
- vériflier le bon fonctionnement des céibles de commandes.

L’appareil se bloqlue sur son avancée, avee le petit coup de
gqueue de l'animal arrété au bout de sa laisse. Laissons-le
repartir, en longs zigzags, selon les régles, avec toute 'alten-
tion poriée sur la bande de roulement ou se dandinent pareil-
lement d’autres canards jaunes.

Celte marehe en ligne brisée est obligatoire pour permettre
an pilote de voir devant lui en dépit de 1'écran du capot.
Nous nous arrétons face a la voiture, et j'énonce & haute voix,
dans I'orifice noir du tuyau se balangant devant moi comme
une couleuvre, les vérifications indispensables. 2

« Trim »... réglé pour le décollage. « Mixture » riche...
essence... réservoir droit, pression cing livres ; 0. K., les
gauges O. K. aussi... Volets en positions haute.

— Bien! vous pouvez y aller.

Le ciel et la piste sont maintenant libres, la lumiére verte
bondit de la voiture starter.

Tout va mal, évidemment. Je ne roule pas droit, la montée
est trop plate, les virages trop inclinés et glissés... Je prends
deux cenls pieds de trop dans le passage vent arriére, j'oublie
de déverrouiller les volets. La vitesse dans I'approche dépasse
de vingt milles toul ce que prévoyaient les instructions tech-
niques. Pour couronner ce chel-d'ceuvre de gitisme, j'arron-
dis trop haut, laisse I'appareil tomber lourdement sur une
roue, si loin du début de la piste gue, sans une vigoureuse
application des freins,notre vol se terminait au fond du chemin

-creux qui borde le terrain.

John fulmine :

Infirmeri

— Je me demande & quoi diable pense Fisher de vouloir
envoyer voler des outils de cet acabit |

A mon usage :

— Vous allez refaire un circuit, en surveillant ces virages,
quinze degrés d'inclinaison, pas trente, souvenez-vous (que
I'altitude a observer est de mille pieds et que les deux roues
et la bér}uillc doivent toucher le sol au méme instant. Si vous
pouvez faire cela, je vous laisscrai peut-étre partir.

Je tremble d'énervement et de fievre. Chaque mouvement

_de lappareil, chaque cahol, comme nous roulons au sol,

ravive, en me secouant dans le harnais, la briilure de mon dos.
Avee quel plaisir j'enverrai tout cela au diable | Mais je veux
par-dessus tout aller solo. I1 me semble que si je rejetais cette
oceasion, elle ne se représenterai plus; mieux encore, que si
je ne vole pas seul ce matin, c’en est fini de ma carritre de
pilote... morte dans I'ceuf.

Le second circuit ne vaut guére mieux que le premier ; tout
au moins, j'atterris presque correctement, et a aucun moment
n'ai-je commis de faute grave, Encore grommelant des recom-
mandations, John émerge de son trou, et, Landis qu'une méca-
nicienne fixe les bretelles pour qu’elles ne viennent pas s'en-
tortiller aux commandes du poste arriére, il me répéte une
derniére fois :

— Rien qu’un tour,! et attention a4 ce premier yirage !

Mais, déja, je ne I'écoute plus, Il est a terre, me regardant
rouler, une lueur inrﬂuiete aux yeux, se frottant le menton
d’un air pensif. Quelle responsabililé n’est pas la sienne 2
chaque éléve qu'il ldche | C'est celle de la mére oiseau qui
pousse ses petits hors du nid, avee cette dilférence : l'oi-
seau sail d'instinct que ses petits savent voler, le moniteur
ne peul que 'espérer. :

Je n'ai donné qu'un coup d’ceil 4 sa silhouelte squelettique
dans les shorts trop larges, boursoufflés comiquement par les
eourroies du parachute. Toubte mon attention est concenirée
sur la bande gris bleu. Je réalise mal le lait que je suis seul,
completement livré & moi-méme ; cela a un caractére irréel.
L'officier de cont -6le va stirement me refuser la piste ; ou le
moteur s'arréler soudain, Il est impossible que, sans aide,
sans conseil, je puisse seulement décoller... et si, aprés, j'allais
ne plus savoeir alterrir ? Je m'imagine, une seconde, celle
scéne a la Adémai: le « Cornell » glissant vers le sol el, au
dernier moment, la frousse paralysante, les gaz frénétique-
ment rouverts en grand, jusqu'a l'épuisement de l'essence
el la catastrophe... Je me traite fort proprement d'idiot, en
accomplissant, avec plus de soins que jamais, les manceuyres
Erécédanb le décollage. Pour étre tout 4 fait stir, je clame tout

aut, comme a chaque vol précédent : « Trim... Mixture...
Fuel... Flaps... » Bien que cela soit maintenant inutile, tant
gun i’y suis, je sélectionne les magnétos. Mon Dieu ! Sur cello

e ga iche, je perds au moins soixante-quinze tours. Ne devrais-
je pas retourner au Ilight el demander un autre avion ?

a lumiére verte m'arrache 4 ces puérilités. Artaban avail
I'dme de la tendre Violette, auprésde moi, ce matin. En tour-
nani dans I'axe, je prie pour que 'officier de controle remarque
bien que je suis tout seul, que le siége arriére est vide, gu'il
admire ma classe de pilote dans ce décollage, comme je sais
seul les aire...

Les deux cenfs chevaux du moleur Ranger sont aujour-
d’hui plus harmonieux que toutes les symphonies et tous les
concertos quand, manette 4 fond en avant, ils entonnent leur
chanson. Fuite accélérée de'l'herbe de chaque coté des cailloux
gris tachés de bitume. Un coup'd’ceil au passage sur les han-
gars, ie distingue les silhoueltes kakies sur le Tarnae : Tes
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copains me guettent sans doute; et Fisher et John, je les
imagine disant : « Ce décollage, quand méme ! Ce type a
I'étoffe d’un pilote, il ira loin 1 »

La barriére, la route ocre, limite du camp, glissent sous les
plans. Voiel celte fermo hollandaise flanquée d'une éolienne
primitive. Etonnante liberté d’esprit ! Je remarque un chien
poursuivant des moutons, la couleur mauve des Rocheuses
face au soleil encore bas.,. Jamais, auparavant, je ne m’élais
arrélé A ces délails. Machinalement, déja, je parcours du
regard la planche de bord : « Pression d’huile... parfaile, tem-
perature eylindres... 0. K., cing cents pieds, gaz a fond, atten-
I{on & ce virage. Pas mal. Bille au milieu, Un peu plus de pied
& droite... pas Lrog. » Mille pieds. Gaz réduits, virage, je suis
encore trop crispé. Il faut déconlracter. Que ce parachule
me fait mal ! '

Je me tortille sur mon sitge, cherchant & me retourner.
Bien que prévue, quelle émotion c’est d'apercevoir, au lieu
d'une téte casquée, le dossier du siége vide, 'accordéon blanc
de la capote P. 8. V. el 'empennage ¢tincelant.

Par-dessus le bruit du moteur, le silence aussi se remarque.
Un moniteur ne se laisse jamais oublier : normalement, je
serais en train de me faire semoncer : durant mes quelques
secondes d’inallention, j'ai gagné cenlt cinquante pieds de
lropf Mais je suis seul 4 le savoir, et personne ne m'en fait

rief...
i Virage vers le terrain. Pourquoi ne pas s'amuser ? Forgons
la note : celui-la avail au meins vingt-cing degrés. Ca, ¢a
n'est pas du travail de débulant ! Attention au plané ! La
vitesse est bien... Non d’un chien! cet idiot d’officier de piste
laisse décoller un autre appareil | Je n’aurai jamais la place
de me poser |

Je guetie anxieusement la voiture. Une élincelle rouge nait
dans Ia coupole ; devient un rayon, me suit dans la descente :
la piste m’est refusée.

as d'affolement | Plein gaz, allention a la vitesse ! Monlée
& trois cenls pieds ; les volels qu’il faut rentrer.., A chaque
mouvement, la légére chemise me briile comme un fer rouge.
J'ai mal a la téte, a la gorge. Plus rien ne m’émeul, des
ombres qui courent sur les blés ou de I'éclair. argenle des
bouleaux au long de la riviére.

Seconde approche. Ma parole, cet officier de piste me per-
sécute | L'infame laisse, une fois encore, partir sous mon nez
un nouvel impatient. Peut-étre aurai-je la place de me poser ;
il ne m'envoie aucun signal, Mais prudence d’abord ! Je ne
veux courir aucun risgque. Prolongeons le plaisir d'un tour
su'gplémentaire.

e 'plaisir ? Ce n'en n’est déja plus un... Au cours de ce
troisiéme circuit, je pense avec amertume que I'avialion est
un métier odieux, el qu'il faut étre bien fou pour vouloir
devenir pilote.

Celte fois, la piste est libre. Je plane... beaucoup LroE vite
(on m’a tant dit « la perte de vilesse, c’est 1a mort »). Le sol
arrive d’un seul coup. Je redresse brutalement... Trop tard !
Bang | Les roues cognent le ciment avec une force inouie;
lappareil rebondit, glisse sur le coté, s'effondre & nouveau,
hors de la bande, dans les hautes herbes.

Les conseils de Fisher : « Ne craignez pas de remellre les
gaz si vous manquez l'atterrissage, » Eh bien! je crois que
celui-ci est manqué | N'ai-je pas ecrasé une jambe de lrain ?
Ma main a précédé la pensée, el déja je saule la barriére, dans
le miaulement du moleur brutalement réveillé. Je pleurerais
de douleur et d’énervement | Pendant la montée, je me vois,
soudain, tel que je suis : crispé, tremblant, les jambes arc-
boutées comntre le palonnier, comme si je voulais 1'arracher.

Je me gratte les lévres de 'ongle : elles sont couvertes d'une
sorte de graisse écailleuse retrouvée chaque fois que la peur
ou l'agacement me dominent. Je me trouve si ridicule que
j'éclate de rire, un rire maladif néanmoins calmant. Quatriéme
approche, le sol §’épanouit, j'ai tiré au bon moment. Les roues
effleurent le sol. Je percois le frémissement des amortisseurs
comme le poids de la terre se colle 4 la machine.

Au bout de Ia piste, je pousse, ma parole, un soupir de sou-
lagement. L'appareil est intacl... Je n’en n’attendais pas tant |

Mais, en roulant vers le Flight, & ma joie d’avoeir volé seul,
se méle I'anxiété de devoir subir, avec les sarcasmes de mes
camarades, les reproches de Fisher pour Ia trisle démons-
tration que je viens de donner.

— Dol viens-tu ? me demande Peter, comme je lance mon
parachute sur un placard.

— Mais,.. de mon solp, mon vieux !

Je suig décu. Comment, on ne me gueltait pas ? Fisher
n’est méme pas présent. 11 vole, en ce moment, avee un autre
¢leve. Mais John, qui travaille 4 son bureau, léve la téle.

— Alors, Bourdens, ¢'a élé ?

A mon soulagement de ne pas avoir & essuyer ses impréca-
tions, se méle une sorte de désappointement. Comment, ce
plus bel exploit de I'histoire de I'avigtion est resté sans aucun
Iémoin ? La franchise, toutefois, m’oblige a répondre.

— Euh,.; j'ai fait un atterrissage plulot lourd... J'ai dil
aux mécaniciens de jeler un coup d’eeil au train.

— Enfin, ¢’a été ?

— Euh! oui...

Je prends mon courage 4 deux mains :

— Puis-je aller & l'infirmerie? Je ne me sens pas rés bien,
et je voudrais de I'aspirine.

— Mais, certainement, D’ailleurs vous ne volerez plus ce
matin. Vous n’avez qu’a vous reposer.

%*

Un thermometre au creux de l'aisselle, je revis, dans la
fraicheur du bAtiment-bureau du’ docteur, les péripélies de
mon vol. « Dans le-fond, ¢a n’était pas si mal... Il y a bien ce

remier atterrissage.., Mais le vent était de travers, et, d'ail-
gurs, j'ai eu l'instinct de remettre les gaz tout de suite. »

Les murs du bitiment sont vert pale, el la lumiére, tamisée
par les grillages des fenétres, fait jouer dans la piéce desreflels
d’aquarium, Les nerfs s'apaisent ; celte odeur d'éther el de
bonbon anglais est, au fond, agréable,

Llinfirmier regarde le thermomélre, :

— Quarante degrés deux dixiémes | Qu'est-ce que tu as ?

— Un coup de soleil et mal & Ia gorge.

Il m'examine,

— Hum... une bonne angine, Vas vite chercher Les allaires
de toilette ; tu vas entrer ici comme pensionnaire,

A la chambre, je fais un passage-éclair. Paul, fort occupé
4 faire des réussites, me dit :

— Oun cours-tu ?

— Je viens de faire mon solo... Tu n’as pas une musette a
me préler pour mettre mon pyjama ?

— Ton pyjama ? Mais que diable L'arrive-1-il ?

— J'entre & l'infirmerie... le docteur veut me voir tout dée
suite,

Tandis que je dévale 'escalier, j'entends sa voix marseil-
laise me lancer :

— Ton atterrissage étail si mauvais que ¢a ?

Jours de repos dans la demi-obscurité d'une chambre silen-
cieuse ot je régne seul, si ce n'est pour les apparitions inter-
mittentes, mystérieuses, d'un Belge, lire-au-flanc de grande
classe, qu'un mal chronigque bien complaisant accable. On le
voit venir faire un séjour de vingt-quatre heures, apportant
une masse de boites d’aquarelle, de rouleaux de¢ papier, il
peint fort bien, el je le soupconne de venir chercher ici la
réclusion que réclame son art. A son chevel,=e succédent toutes
les filles de la base — cuisiniéres, téléphonistes, mécaniciennes,
— ¢'est un incessant défilé, un cortége de reines mages char-
gées d'oranges, de magazines policiers, de chocolats, de
glaces. Chaque soir, il bondit 4 bas de son lit, s’habille et dis-
parait jusqu’a l'aube.

Je profite pleinement de mes loisirs foreés., De mon lit,
je vois un manche a air frissonner dans la brise, un Cornell,
gi jaune, bondir par instant en bourdonnant dans ce earré de
ciel si bleu, les petits cumulus, 4 midi, naissant de la demi-
brume, d'abord de petites boules de eréme éblouissante !
puis se gonflant d'heure en heure jusqu'a rempliv le cadre de
la fenétre,

Entre les vols, narguant la vigilance de l'infirmier, Peler,
Raymond ou Paul bondissent jusqu’a ma chambre, m'appor-
tant une lettre, une revue, les derniéres nouvelles de la base.
Jean-Pierre a fait son seolo, le cours 109 a commencd
ses vols, le lieutenant C.., s’est achelé une voiture... J'ofire au
visiteur un grand verre de jus de pamplemousse tiré du cru-
chon, au contenu sans cesse renouvelé, placé & mon chevel.

— Si tu veux que je revienne, dit Paul, demande du jus de
tomates, je le prefere.

Dans la chambre voisine, enlrés sous ce toit en méme temps
que moi, un élé¢ve hollandais el son instructeur sont allongés
sagement cote & cote. Leur appareil a été plaqué au sol par un
remous, de 'autre cOté de la riviére. A toutes mes idtfes sur
V'avenir — ma confiance est revenue entiére, n'ai-je pas fait
mon solo ? et bientdt je reprendrai les vols, — se surimper-
pose ce memento More grandeur nature. Mais c'est un fait
bien connu que les Hollandais jouent de malchance. Ils se
tuent eomme & plaisir, alors que les Francais passent a travers
tous les coups durs.,,

Une vibration basse et sltridenle a la fois fait vibrer les
carreaux : les « Rangers » qu'on essaie au point fixe sur le
tarmae, a cinquante métres d'ici. De I'antique poste de radio,
la voix mourante de Frank Sinatra tente en vain de luller
contre ce vacarme bien-aimé, -

. Henri BOURDENS,

(A suivre,)

La parution de ce numéro sur I'Aviation nous
oblige 4 reporter au N° 39 du 21 Novembre
la publication de la grande '

nouvelle de René GUILLOT
ON A TUE LE CAIMAN

- Nous nous en excusons auprés de nos lecteurs
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